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1 BAKGRUNN FOR PLANARBEIDET

Formalet med planarbeidet er a regulere et fremtidsrettet kollektivknutepunkt ved Stjardal
stasjon. Det skal legges til rette for dobbeltsporet jernbane, lokal og regional busstransport,
sykkel- og bilparkering, samt fortetting til sentrumsformal. Det er et mal & knytte arealene gst
og vest for jernbanesporet tettere sammen, med bedre forbindelse for gaende og syklende.

Stjerdal kommune signerte Byvekstavtale for Trondheimsomradet i 2019 (Miljgpakken,
2019). Det overordnede malet for avtalen er a sikre at veksten i persontransport tas med
kollektivtransport, sykling og gange. Utvikling av Stjerdal stasjon som kollektivknutepunkt
med planskilt kryssing av jernbanen er identifisert som et av tiltakene for & na hovedmalet i
avtalen. Avtalen innebzrer forpliktelser for bade Stjgrdal kommune og gvrige relevante parter
knyttet til kollektivtrafikk, sykling og gange.

En tidligere versjon av planprogrammet var pa hgring i 2018 (datert 25.01.2018). For a bedre
kunne legge til rette for et godt kollektivknutepunkt med gode forbindelser mellom arealene
gst og vest for jernbanesporet, og som falge av byvekstavtalen, har det etter hgringen blitt
vurdert at planomradet burde utvides. Dette utlgste dermed et behov for en revisjon av
planprogrammet. Planprogrammet har ogsa blitt oppdatert pa grunnlag av innkomne uttalelser
i forbindelse med forrige versjon og gvrige vedtak i relevante saker.

2 PRIORITERINGER OG MAL

Planarbeidet har to hovedmal:

- Det skal utvikles et trygt, tilgjengelig, effektivt og fremtidsrettet kollektivknutepunkt
for Stjerdal, slik at flere velger kollektivtransport pa hele eller deler av reisen.

- Det skal etableres nye forbindelser for gaende og syklende pa tvers av
jernbanesporene, slik at arealene gst og vest for stasjonen blir knyttet tettere sammen.

Kommunen har ogsa flere delmal for prosjektet. Dette er viktige ambisjoner for hvilke
kvaliteter omradet skal ha mens det bygges ut og etter at det er ferdig utbygd.

- Det skal etableres trygge, tilgjengelige og attraktive oppholdsareal bade for reisende
og byens befolkning.

- Omradet skal vere trafikksikkert og lett leshart, og oppleves som et trygt sted a vente
eller passere hele dagnet.

- Eksisterende skoleveg og hovedsykkelrute gjennom omradet skal ivaretas.

- Det skal legges vekt pa en effektiv arealutnyttelse med fokus pa sambruk.

- Knutepunktet skal veere en integrert del av Stjgrdal sentrum, med lett tilgang fra
omkringliggende fortettings- og transformasjonsomrader.

- Det ma tas hgyde for et endret klima, slik at knutepunktet blir minst mulig sarbart for
driftsstans ved ekstremveer.

- Det skal legges til rette for en trinnvis utbygging pa en slik mate at omradet er
attraktivt og funksjonelt ogsa mens det er under utvikling.

Det er mange interesser som mgtes i et kollektivknutepunkt, og det er viktig & veere tydelig pa
prioriteringer slik at de hgyest prioriterte funksjonene og brukergruppene far sine behov
tilfredsstilt farst. Det er et mal a finne areal til alle funksjonene pa prioriteringslista, men
dersom det er gnskelig & plassere to funksjoner pa samme areal, og disse ikke lar seg
kombinere, skal behovene til funksjoner hgyt pa prioriteringslista tillegges mer vekt.

For at omradet skal bli et attraktivt kollektivknutepunkt ma kollektivtransporten vere
velfungerende. | stasjonsomradet betyr dette at tog og buss ma prioriteres farst. Passasjerer er
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en viktig brukergruppe, og det samme er gaende og syklende som skal bevege seg gjennom
omradet. Tilbringer- og hentefunksjoner, inkludert drosjenzringa og «kyss og kjar», ma
plasseres logisk i forhold til knutepunktet og evrige malpunkter i kommunen. Parkering for
privatbiler ma ligge lett tilgjengelig fra hovedveisystemet, og ikke for langt unna de andre
funksjonene. Dette er en arealkrevende funksjon som er vanskelig & kombinere med andre
hensyn, og den havner derfor lenger nede pa prioriteringslista.

Alle funksjoner som ikke direkte betjener kollektivknutepunktet bgr komme nederst pa
prioriteringslista. Dette inkluderer kontorbygg og lignende. Dette er funksjoner som bgar ligge
neert knutepunktet, men de trenger ikke ligge direkte i knutepunktet. Fordi slike funksjoner
bidrar til & gjere knutepunktet mer attraktivt bgr det avsettes areal til dette innenfor
planomradet der det ikke kommer i konflikt med andre hensyn. Muligheten for kombinert
bebyggelse ma vurderes.

Prioritering av funksjoner blir da som falger:

- Bane

- Buss

- Géende

- Syklende

- Drosje

- «Kyss og kjar»

- Kaorttidsparkering/henteplasser

- Langtids-/heldagsparkering

- Bygningsmasse og andre funksjoner som ikke direkte betjener knutepunktet

Arealbruk og funksjoner som ikke fremmer sentrumsutvikling, og som ikke bidrar til & styrke
knutepunktets kundegrunnlag og attraktivitet, ber i sterst mulig grad flyttes vekk fra
knutepunktet pa sikt. Planen bar synliggjare transformasjonspotensialet i slike omrader.

3 PLANPROGRAM

Hensikten med et planprogram og prosessen rundt det er beskrevet i plan- og bygningsloven
(2008) § 4-1 andre ledd:

«Planprogrammet skal gjare rede for formalet med planarbeidet, planprosessen med frister
og deltakere, opplegget for medvirkning, spesielt i forhold til grupper som antas & bli szrlig
bergrt, hvilke alternativer som vil bli vurdert og behovet for utredninger. Forslag til
planprogram sendes pa hgring og legges ut til offentlig ettersyn normalt samtidig med
varsling av planoppstart. Planprogrammet fastsettes ordinzrt av planmyndigheten.»

Planprogrammet skal altsa fastsette rammer for planarbeidet, og gjere det mulig for
myndigheter og bergrte parter 8 komme med innspill tidlig i planprosessen.

4 PLANPREMISSER
4.1 STATLIGE FORINGER

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (Kommunal-
og moderniseringsdepartementet, 2014) skal sikre at arealbruk og transportsystemet blir sett i
sammenheng. Det forventes at det legges searlig vekt pa effektiv arealbruk rundt
kollektivknutepunktene og i gangavstand til sentrum.

Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (Klima- og miljedepartementet, 2016)
gir anbefalte utenders stgygrenser ved etablering av nye boliger og annen bebyggelse med
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stayfalsom bruk. Likeledes gis det anbefalte utendars staygrenser ved etablering av nye
staykilder. Planomradet er berart av stgy fra veg, jernbane og flyplass, slik at retningslinjen
vil gi faringer for utbyggingsformal og utbyggingsmenster i omradet.

Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen
(Miljaverndepartementet, 1995) gir fgringer for hvordan barn og unges oppvekstmiljg og
interesser skal ivaretas i planarbeidet.

4.2 REGIONALE FORINGER

Interkommunal arealplan for Trondheimsregionen (Trondheimsregionen, 2015) har pekt ut
Stjerdal stasjon som en av flere stasjoner i Trondheimsregionen der det skal prioriteres
satsning pa videreutvikling av stasjonsomradet, bade med arbeidsplasser, handelsetableringer
og boliger. I planens retningslinjer for senterstruktur star det:

«Besgks- og arbeidsintensive virksomheter skal i starst mulig grad lokaliseres i de omradene
som er best tilgjengelig med kollektiv, sykkel og til fots, jamfar abc-prinsippet. | disse
omradene skal andelen av besgks- og arbeidsplassintensive virksomheter vare starre enn
boliger.»

Regional plan for arealbruk (Nord-Trgndelag fylkeskommune, 2013) inneholder
regionalpolitiske retningslinjer for kommunene. Blant annet star det:

«Utvikling av funksjonelle knutepunkt for person- og godstrafikk star sentralt i den
nordtrenderske areal- og transportplanleggingen. (...) Effektive knutepunkter er spesielt
viktig der det er stort potensial for regionforstgrring med kollektivtrafikk som viktig element i
samferdselen. (...) Det ma stilles store krav til kvalitet i knutepunktene. Sikkerhet, effektivitet,
informasjon, tilgjengelighet og universell utforming er forhold som ma ivaretas. (...)
Planleggingen skal forebygge organisatoriske hindringer for knutepunktutvikling.»

Av Byvekstavtale for Trondheimsomradet (Miljgpakken, 2019) fremgar det blant annet at:

«Avtalepartene forplikter seg til & utvikle et helhetlig, attraktivt kollektivsystem med vekt pa
knutepunkts-, by- og tettstedsutvikling. Stasjonsbyene og knutepunktene langs Trgnderbanen
skal utvikles med hensyn til bade fortetting, attraktive byomrader og funksjonelle terminaler
og stasjoner i trad med nullvekstmalet.»

Regional plan for folkehelse i Nord-Trendelag 2015-2020 (Nord-Trendelag fylkeskommune,
2015) har en malsetning om at barn og voksne i regionen skal gke sin hverdagsaktivitet, som
et ledd i en styrket folkehelse.

4.3 KOMMUNALE FORINGER

Kommunal planstrategi 2016-2019 (Stjerdal kommune, 2016) fastsetter at regulering av
jernbanestasjonen og omkringliggende omrader er utpekt som en prioritert planoppgave i
gjeldende planstrategi.

| planstrategien er det ogsa vedtatt at folkehelseperspektivet skal innga i alt planverk i
kommunen, og at satsningsomradene fysisk aktivitet, inkludering og tilrettelegging for gode
valg skal ivaretas gjennom alle kommunens planer.

Av kommuneplanens arealdel 2013-2020 (Stjerdal kommune, 2019) fremgar det at
sentrumsomradet S2, avgrenset av E6, E14, jernbanesporet, Lgkkevegen og Elvegata, ikke
kan utbygges far det er etablert en tilfredsstillende planskilt kryssing med jernbanen inntil S2.
Mellom Ringvegen og krysset Skolegata/Innherredsvegen, beliggende gst for jernbanesporet,
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er det i kommuneplanen vist fremtidig veg for fremtidig omlegging av Innherredsvegen.
Jernbanesporet med sideareal er bandlagt i pavente av reguleringsplan for dobbeltspor

Stjordal - Asen.

I kommuneplanens arealdel 2013-2020 er planomradet (figur 1 og tabell 1) i hovedsak avsatt

til kollektivknutepunkt, samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur, sentrumsformal,

bolighebyggelse og LNFR (Landbruks-, natur- og friluftsformal samt reindrift). Planomradet

er pa totalt ca. 307 daa.

Tabell 1: Fordeling av arealformal innen planomradet. De fargede cellene viser til de fargede

arealene i figur 1.

Arealformal Naveerende [daa] Fremtidig [daa] Totalt [daa]
Boligbebyggelse 63,0 63,0
Sentrumsformal _ 96,4
Neringsbebyggelse 24,4 24,4
Andre typer neermere angitt 0,1 0,1
bebyggelse og anlegg
Samferdselsanlegg og teknisk 6,5 6,5
infrastruktur (arealer)
Veg 18,1 36,2
Bane 34,8
Gregnnstruktur 1,3
Park 2,1 2,7
LNFR* 41,1 41,1
Naturomrade 0,4 0,4
Sum 306,9

* LNFR-areal for ngdvendige tiltak for landbruk og reindrift og gardstilknyttet

naringsvirksomhet basert pa gardens ressursgrunnlag
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Figur 1: Planomradets avgrensning (redstiplet linje) med kommuneplanens arealdel som
bakgrunn. De respektive omradefargene er gjengitt for de respektive arealformalene i tabell
1. Bandleggingssone for dobbeltspor Stjgrdal - Asen er vist med rgdrutet skravur. Heltrukken
rad linje gst for jernbanesporet mellom Skolegata og Ringvegen viser fremtidig omlagt
Innherredsvegen.
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5 PLANOMRADET
5.1 LOKALISERING OG AVGRENSING

Planomradet ligger sentralt i Stjerdal sentrum. I den serlige delen av planomradet falger
planavgrensningen i hovedsak vegene rundt stasjonsomradet. | gst er Innherredsvegen med
sideareal inkludert i planomradet. | sgr og sgrvest falger planen europavegene, men her er
ikke vegbanen inkludert i planomradet. Bolig- og neeringsomradet som ligger mellom
Tangtunnelen og Gamle kongeveg, avgrenset i nord av Byggmakker Aasen & Five, er
inkludert i planomradet. Hensikten med dette omradet er & kunne ha mulighet til & vurdere en
justering av Gamle kongeveg og alternative infrastrukturlgsninger knyttet til planfri kryssing
av jernbanen.

Planomradet gjer det ogsa mulig & kunne legge til rette for en grann og apen akse med gang-
og sykkelveg mellom Ole Vigs gate i gst og sjgen i vest. Dette er en oppfalging av pagaende
arbeid med hovednett for sykkel i Stjgrdal kommune og fgrende prinsipper for utviklingen av
omradet pa Tangen (kapittel 9.11). | henhold til vedtak i kommunestyret sak 23/19 vedrgrende
Martin Moes gate 6, 8 og 10, inngar ogsa disse eiendommene i planomradet for Stjardal
stasjonsomrade.

Nord for stasjonsomradet inkluderer planomradet areal pa gstsiden av dagens jernbanespor
nordover til Ringvegen. Arealet er tiltenkt omlegging av Innherredsvegen med sykkelveg,
grgntrabatt og fortau. Det er tatt hayde for fremtidig utbygging av dobbeltsporet jernbane med
ngdvendig sikkerhetssone. I skjeeringspunktene Innherredsvegen og Skolegata samt
Ringvegen og fremtidig omlagt Innherredsvegen, er planomradet utvidet slik at det skal veere
mulig & fa pa plass gode lgsninger for infrastruktur og myke trafikanter. Dette inkluderer blant
annet sanering av eksisterende planovergang i Innherredsvegen.

Endelig planomrade vil bli redusert i forhold til omradet som det varsles oppstart for. Dersom
planomradet utvides vil det bli sendt ut revidert varsel om oppstart.

5.2 OMKRINGLIGGENDE OMRADER

Stjgrdal stasjon ligger gunstig plassert i forhold til de viktigste fortettings- og
transformasjonsomradene i kommunen. Alt sentrumsformal avsatt i kommuneplanen ligger
mindre enn en Kilometer fra stasjonen (figur 2), med unntak av kommunedelsenterne.
Reguleringsplanen for Stjgrdal sentrum vedtatt hgsten 2019 (Stjgrdal kommune, u.d.) dpner
for enda heyere og tettere bebyggelse enn tidligere planer. Det er startet opp et arbeid med
regulering av sentrumsomrade S3 sgr for E14, med mal om & avklare framtidig arealbruk i
omradet.

Nesten alle boligomrader i en kilometers radius fra stasjonen er fortettingsomrader der det i
kommuneplanen er gitt faringer for gkt utnyttelse. Unntaket er omrader som er lite egnet for
gkt bolighebyggelse pga. haye staynivaer.

Vest for jernbanesporene ligger S2, et fremtidig sentrumsomrade som i dag er dominert av en
starre trelastforretning. Her er det mulig & planlegge en ny og fremtidsrettet bydel med hgy
utnyttelse, men dette kan vente til en starre andel av fortettingspotensialet i dagens sentrum er
utnyttet.

Pa Tangen ligger et neeringsomrade avsatt til kontor og andre arbeidsplassintensive
virksomheter. Equinor ligger mindre enn 500 m fra stasjonen i luftlinje. Nord universitet
ligger litt lenge vekk; 6-700 m fra stasjonen. Det finnes ogsa store, byggeklare arealer
innenfor omradet, alt mindre enn 800 m fra stasjonen. Darlig tilgjengelighet pa tvers av
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jernbanesporet gjer at omradet i dag primert er tilgjengelig med bil eller buss, men med et
nytt krysningspunkt ved stasjonen vil store deler av omradet ligge i kort gangavstand til
kollektivknutepunktet og dagens sentrumsomrader.

Dersom fortettings- og transformasjonsomradene utnyttes effektivt har kommunen kapasitet
til & ta imot en stor vekst i mange ar framover i gangavstand fra kollektivknutepunktet.
Knutepunktet ma dimensjoneres for hgy utnyttelse av de omkringliggende omradene, med
mal om at flest mulig reiser til og fra omradene tas med gange, sykkel eller kollektiv.
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Figur 2: Kommuneplanens arealdel med buffersone 500 m (rad sirkel), 800 m (bla sirkel) og 1000
m (rosa sirkel), malt fra stasjonsbygningen.
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5.3 DAGENS SITUASJON

Forslag til ytre planavgrensning er markert med rgdstiplet linje i figur 3 og er ogsa vist i
vedlegg 1. Planomradet er ca. 307 daa stort, fordelt pa flere grunneiere. Granne flater
markerer private eierinteresser. Innenfor arealene som ikke er granne er det offentlig eierskap;
Stjgrdal kommune, Trgndelag fylkeskommune og Bane NOR.

2% _'i,liﬁ

foemios =)

Figur 3: Planomradets avgrensning (rgdstiplet linje) vist med private (grenne flater) og
offentlige arealer (ikke markert).
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Nummererte og gvrige arealer i figur 3

1: Lokstallen er i privat eie. Stjgrdal kommune er leietager og forvalter arealene frem: til
leiekontraktens slutt i august 2020. Bygningen er en del av det verneverdige stasjonsanlegget
fra 1902.

2 og 3: Ikke utbygd/midlertidig bruk. Det kan vere behov for a benytte hele eller deler av
omradene til knutepunktsrelaterte funksjoner. Hvor stor andel av omradet dette gjelder, og til
hvilke formal, ma avklares som en del av planprosessen. Omrade 2 er i kommuneplanens
arealdel (KPA) avsatt til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur, mens omrade 3 er avsatt
til sentrumsformal. Det ma avklares gjennom planprosessen om omrader som ikke benyttes til
knutepunktsrelaterte funksjoner skal inkluderes i det endelige planomradet, og hva omradene i
sa fall skal reguleres for.

4: Bensinstasjon, avsatt til sentrumsformal i KPA. Det kan veere behov for a benytte hele eller
deler av omradet til knutepunktsrelaterte funksjoner. I dag ligger blant annet utkjarsel fra
stasjonsomradet innenfor eiendommen. Det er en generell trend at bensinstasjoner flytter ut av
sentrum, og heller lokaliserer seg i direkte tilknytning til hovedveinettet. Omradereguleringen
ber avklare hva det kan apnes for av ny bruk dersom dette skulle bli aktuelt ogsa her.

5: Eksisterende regulert boligomrade. Det er ikke planer om & endre premissene for utbygging
i omradet. Adkomst til omradet gar gjennom omrade 4, og det kan derfor vere aktuelt a
inkludere omradet i planarbeidet.

@vrige omrader i privat eie: Omradene bestar av bolighebyggelse, neringsbygg og
landbruksareal.

Offentlige eide omrader: Stasjonsbygningen med tilhgrende park er verneverdig. Det er
bygd et nytt sykkelhotell rett nord for stasjonsbygningen, og et nytt pumpehus sar for
kommunens gamle avlgpsrenseanlegg (SARA). Det star flere lave trehus uten bevaringsverdi
innenfor omradet. Disse kan trolig rives, og funksjonene flyttes til nybygg eller ut av
stasjonsomradet. SARA er tatt ut av drift, men bygget inneholder fortsatt reserveanlegg for
fjernvarmen. Reserveanlegget ma flyttes far omradet kan transformeres.

Ubebygd areal i serlig del av planomradet benyttes i stor grad til parkering, bussterminal og
sideareal for jernbanen.

5.4 GJELDENDE OG IGANGSATTE PLANER

Det er flere vedtatte (tabell 2) reguleringsplaner i tillegg til en pastartet (tabell 3) som vil helt
eller delvis bli bergrt av planforslaget. Planene er vist i figur 4.
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Tabell 2: Vedtatte reguleringsplaner innenfor planomradet.

PlanID Plannavn

1-1963 Stjgrdal sentrum 1963-planen

1-031 Aasen&Five-omradet Gamle Kongeveg

1-086-A Stjgrdal stasjonsomrade

1-107 Sentrumsplan Stjgrdalshalsen

1-121 Gang og sykkelveg Tangen — Grustaket

1-137 Innherredsvegen 57-59-61

1-198 Aasen&Five-omradet Gamle Kongeveg

1-200 E6 ny, parsell Veernes - Kvithammer

1-200-B Parsell E14 fra kryss E6 — Stjgrdal brannstasjon

1-203 Ole Vigs gate 1/Wergelandsvegen 11

1-251 Stjagrdal sentrum

1-016 Unarstad Boligfelt

1-124 G/S-veg langs Fv. 36, Innherredsvegen

1-196 Ringveg nord,pars Husbyberga-Innherredsv

1-179 Gammelverksgata Vestre del og Gnr. 84 Bnr 233 og 234
1-128 Ringveg Nord, parsell C-Havnegata, E6-Innherredsvegen
1-228-B Munkhauggata - lekeareal

Tabell 3: Pastartet reguleringsplan innenfor planomradet.

PlanID

Plannavn

1-264

Dobbeltspor Stjgrdal — Asen
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Figur 4: Reguleringsplaner i og ved planomradet. Planene som er innenfor planomradet er

listet opp i tabell 2 og 3. Kartet viser kun digitaliserte planer. For eldre planer vises kun
planopprisset.
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6 AKTUELLE PROBLEMSTILLINGER

Hovedfunksjonen til et kollektivknutepunkt er betjening av og overgang mellom ulike
transportmidler. Denne aktiviteten vil vaere premissgivende for utforming av knutepunktet.
Det er ulike problemstillinger knyttet til ulike transportmidler, og noen av de viktigste er
oppsummert under.

Fortetting i og ved knutepunktet er viktig for a styrke kollektivtrafikkens konkuranseevne, og
for & gjore det enklere & velge andre transportmidler enn bil pa en stgrre andel reiser. |
beskrivelsen av planomradet er det gjort rede for hvordan kommunen legger til rette for
fortetting i de stasjonsnaere omradene. Noen av de viktigste problemstillingene for fortetting i
knutepunktet er angitt under.

6.1 JERNBANE

Hvilket framtidig rutetilbud skal det dimensjoneres for? Hva er antall plattformer og antall
spor ngdvendig for & sikre togtilbudet? Er det funksjoner som i dag ligger innenfor
planomradet som kan flyttes ut fra stasjonsomradet? Hvilket servicetilbud skal finnes pa
stasjonen, og hvor bgr dette lokaliseres?

Stasjonsomradet skal veere oversiktlig, og det skal vare lett & orientere seg. Ventesoner skal
fremme trygghet og trivsel samt veere universelt tilgjengelig for alle passasjerer. Det skal veere
enkel og trafikksikker adkomst til og fra busser, parkeringsplass, sykkelparkering og
omkringliggende gangakser.

6.2 BUSS

Hvilket framtidig rutetiloud skal det dimensjoneres for? Hva slags terminalutforming gir de
beste lgsningene bade for passasjerene og for bussenes framkommelighet? Hvordan skal det
tilrettelegges for sammenkobling mellom buss og bane?

Bussterminalen skal vaere oversiktlig, og det skal veere lett a orientere seg. Det skal vaere
enkel og trafikksikker omstigning mellom bussene, og mellom buss og bane. Ventesoner skal
fremme trygghet og trivsel og vaere universelt tilgjengelig for alle passasjerer. I tillegg ma det
vaere lett & ta seg til omradet fra parkeringsplass, sykkelparkering og omkringliggende
gangakser.

6.3 FOTGJENGERE

Fotgjengere i planomréadet er en sammensatt gruppe. Det ma legges til rette for bade
forbipasserende og reisende. Alle som skal bytte mellom transportmidler vil veere fotgjengere
nar de beveger seg mellom transportmidlene. Omradet er ogsa skolevei for mange barn.
Fotgjengernes behov ma derfor tillegges stor vekt i utforming av knutepunktet og tilliggende
funksjoner.

Det ma etableres oversiktlige og effektive gangakser inn til og gjennom planomradet. Det ma
vaere enkel og trafikksikker overgang mellom transportmidler, og det ma tas hgyde for at en
del fotgjengere vil vere lite oppmerksom pa trafikkbildet, serlig dersom de praver a rekke en
buss eller et tog. Vrimle- og venteareal ma veere tilstrekkelig adskilt fra hovedtransportarene
for gaende og syklende gjennom omradet.
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Kollektivknutepunktet ma oppleves som et attraktivt og trygt sted a oppholde seg og passere
gjennom for alle, hele dagnet og hele aret. Universell utforming, kriminalitetsforebygging og
klimaskjerming vil veere viktige premisser for utformingen.

6.4 SYKKEL

Sykkelstamrute langs E6 gar gjennom omradet, langs Innherredsvegen. Denne skal knyttes til
de lokale hovedsykkelrutene gstover. Det er behov for & krysse jernbanesporene sentralt i
omradet. Planen ma sikre effektive sykkelveger inn til og gjennom omradet. Det ma velges
lgsninger som minimerer konflikten mellom gaende og syklende, med serlig fokus pa
hvordan syklistene skal bevege seg gjennom vrimle- og venteomrader.

Det ma sikres tilstrekkelig med parkeringsareal for sykkel. Det er etablert et sykkelhotell ved
siden av stasjonsbygningene, men det er fortsatt mange som velger a parkere utenders i
stasjonsparken. Det er et mal at flere skal velge sykkel som transportmiddel til og fra
knutepunktet, og fasiliteter for syklende ma dimensjoneres deretter.

6.5 ANDRE

Det ma settes av areal til drosjer og soner for a slippe av folk fra private kjgretgy. Disse
funksjonene ma plasseres slik at man begrenser ekstra kjgrelengde til og fra stasjonen, og slik
at man unngar ulovlig kjering pa arealer forbeholdt busser, gaende og syklende. Det bar ogsa
vurderes egen korttidsparkering for henting av passasjerer, slik at ikke andre funksjoner blir
blokkert av ventende biler.

Det ma settes av tilstrekkelig areal til langtids-/heldagsparkering. Stjgrdal kommune har et
spredt bosettingsmgnster utenfor sentrum. For store deler av kommunen vil det derfor veere
vanskelig a etablere et tilstrekkelig attraktivt lokalt kollektivtilbud, og for mange vil bilen
vaere det eneste realistiske transportmidlet pa mange reiser.

Parkeringstilbudet ved stasjonen ma dimensjoneres og utformes slik at kollektivtransport
oppfattes som et reelt alternativ pa regionale reiser, ogsa for dem som ikke har et lokalt
kollektivtilbud, og som ikke bor i gang- eller sykkelavstand til kollektivknutepunktet.
Parkeringsplassene bar lokaliseres slik at de er lett tilgjengelige fra hovedveinettet, da det er
reisende til og fra malpunkt utenfor sentrum som er hovedmalgruppen. Det er ogsa en fordel
dersom denne trafikken kan flyttes vekk fra sentrumsgatene, da dette vil kunne redusere stgy-
og trafikkbelastningen for boligene langs Innherredsvegen.

6.6 FORTETTING/UTBYGGING

Fortetting i knutepunktet ma sees i sammenheng med kollektivtransportens behov i et
langsiktig perspektiv. Riktig bebyggelse pa riktig sted kan bidra til & styrke knutepunktets
kundegrunnlag og attraktivitet. Dersom det apnes for feil bebyggelse pa feil sted kan det gjare
det vanskeligere & gke kapasiteten for kollektivtransporten i framtida. Planen ma balansere
disse hensynene.

Det ma gjeres en vurdering av hvor det kan bygges innenfor omradet, og hvilke byggeformal
det kan apnes for. Service- og tjenestetilbud som direkte betjener knutepunktsfunksjonene ma
prioriteres. Deretter kommer funksjoner som styrker knutepunktets kundegrunnlag og
konkurranseevne. Bebyggelsen bgr ogsa bidra til & knytte sentrum og stasjonsomradet tettere
sammen.
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Kombinert bruk og sambruk ber vurderes. Der det kan bygges i hgyden kan det legges ulike

faringer pa bebyggelsen pa gateplan og gvrige etasjer. Kan funksjoner som benytter arealene
pa ulike tidspunkt benytte de samme fasilitetene? Hva slags aktivitet skal det legges til rette

for innenfor planomradet?

Det ma ogsa gjeres en vurdering av hva slags funksjoner som ikke skal prioriteres innenfor
planomradet, og som kan henvises til andre omrader i kommunen. Dette gjelder bade
funksjoner som i liten grad drar nytte av a ligge i knutepunktet, og funksjoner med szrlige
kvalitetskrav som vil veere vanskelig & innfri innenfor planomradet.

Nar det gjelder eksisterende bebyggelse og funksjoner vil etablert bolighebyggelse og
verneverdige anlegg beholdes uendret eller tilneermet uendret. For gvrig bebyggelse og anlegg
skal planen synliggjere hva slags transformasjon som kan tillates i planomradet. En vedtatt
plan vil gi rett til & transformere, men planen har ikke tilbakevirkende kraft. Eksisterende
bygg og anlegg kan derfor beholde sin naveerende funksjon fram til eierne gnsker a rive og

bygge nytt.

7 ALTERNATIVER

Alternativer for de ulike funksjonene skal utredes hver for seg for sa og sys sammen til en
helhetlig plan. Det skal utredes alternativer for falgende elementer:

Jernbane: Antall spor, plassering av plattformer, behov for sideareal, adkomst til plattformer.

Bussterminal: Dimensjonering og kapasitet, utforming og overganger, kjgremgnster, behov
for reguleringsplasser og fasiliteter.

Kryssing av jernbanesporet: Antall krysningspunkt, over- og/eller undergang, plassering,
utforming og behov for ramper, trapper og heis.

Bebyggelse: Plassering, utforming, byggehgyder, tillate arealformal.

8 PLANPROSESS
8.1 FRAMDRIFT

Det foregar en rekke planprosesser som kan pavirke framdriften i prosjektet. Bane NOR
jobber med en hovedplan for Trgnderbanen som vil pavirke fremtidens togtilbud, og dermed
dimensjonering av stasjonsomradet. AtB er i gang med et rutestrukturprosjekt for busstilbudet
i tidligere Nord-Trgndelag, som vil veere med a gi premisser for dimensjonering av
bussterminalen. Bade Trondheimsregionen og fylkeskommunen er i gang med prosjekter som
skal se pa jernbanen i regionen, med fokus pa alternativ lokalisering av arbeids- og
avlastingsspor for a frigi stasjonsnaere jernbaneareal til sentrums- og fortettingsformal.
Stjerdal kommune har signert byvekstavtalen, noe som kan fa konsekvenser for utforming og
finansiering av knutepunktet.

Framdriften i planarbeidet avhenger av at alle ngdvendige avklaringer kommer til riktig tid.
Kommunen legger opp til et tett samarbeid med de aktuelle partene for & oppna dette. Det er
likevel mulig at prosjektet drgyer i tid som fglge av forhold utenfor kommunens kontroll.
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8.2 MEDVIRKNING

Kommunen gnsker a legge til rette for god medvirkning gjennom hele planprosessen. Ulike
interesser vil ha ulike behov for informasjon og dialog i forbindelse med planprosessen, og
kommunen vil forsgke a legge til rette for dette. Samferdselsaktarene vil veere viktige
samarbeidspartnere. Naboer, grunneiere og brukere er viktige grupper a holde orientert og a
ga i dialog med ved behov.

Referansegruppe: Det bar etableres en referansegruppe bestaende av nasjonale og regionale
aktgrer med interesser i planomradet. I tillegg bar Neeringsforeningen i Vaernesregionen delta
som representant for det lokale naringslivet. Falgende aktgrer bgr inviteres inn i
referansegruppen:

- Jernbanedirektoratet

- Bane NOR

- Statens vegvesen

- Trendelag fylkeskommune

- AiB

- Neringsforeningen i Varnesregionen

Fylkesmannen har ikke direkte interesser i planomradet, men har fatt en starre rolle i
oppfalging av byvekstavtalen og bar derfor vurderes innlemmet i referansegruppen.

Neeringseiendommer: Det vil bli invitert til egne mgter med grunneiere med
naringsinteresser i planomradet.

Naboer og bosatte innenfor planomradet: Det vil bli invitert til informasjonsmgte for
naboer og bosatte innenfor omradet. Ved behov kan kommunen ogsa arrangere dialogmater
med sameie-/borettslagsstyrer og andre som representerer en gruppe beboere.

Det er mange andre interessenter og aktgrer det kan vaere aktuelt & ga i dialog med underveis i
planprosessen. Kommunen oppfordrer alle som gnsker a bidra i det videre arbeidet til a
komme med innspill til revidert planprogram. Kommunen vil invitere til medvirkning
underveis i prosessen. Bredden av problemstillinger som skal vurderes i lgpet av prosessen,
og medvirkningen vil trolig organiseres tematisk og i mindre grupper.

9 UTREDNINGSTEMA

Planomradet er vurdert etter forskrift om konsekvensutredninger (2017) (KU). Om planen er
KU-pliktig eller ikke avhenger blant annet om hvor mye som tillates bygd innenfor
planomradet, og til hvilke formal. Nytt bygg med et areal stgrre enn 15 000 m? gjer at krav
om KU utlgses gjennom punkt 24 i forskriftens vedlegg 1. KU skal vurderes neermere dersom
planens innhold faller inn under punkt 10b) om utviklingsprosjekter inkludert
parkeringsanlegg og punkt 10e) i. om bygging av veier i forskriftens vedlegg Il. Krav til
og/eller behovet for en konsekvensutredning ma derfor avklares gjennom planprosessen.

En del tema er viktig & utrede for a sikre et godt faglig grunnlag for planen. Dette gjelder blant
annet temaene beskrevet under.

9.1 AREAL TIL JERNBANE

Hvor mye plass ma jernbanen ha for a betjene gnsket togfrekvens? Kommunen gnsker
primeert at jernbanemyndighetene skal utarbeide en sporplan som kan legges til grunn for
arealavsettet til jernbaneformal. Dersom dette ikke kan gjennomfares innenfor
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reguleringsplanarbeidets tidsramme ma det utredes hvilket arealavsett som gir tilstrekkelig
fleksibilitet uten & ga pa bekostning av andre funksjoner i knutepunktet. Viktige avklaringer er
antall gjennomgaende spor og krysningsspor, antall buttspor, antall plattformer og behov for
sideareal.

9.2 UTFORMING AV BUSSTERMINAL

Bussterminalen ma vaere funksjonell for bade busser og passasjerer. Her er det langt flere
mulige utforminger enn for banen. Det ma avklares hvor mange busser terminalen skal ha
kapasitet for, og fordeling pa lokal og regional transport. Viktige utredningstema er
trafikksikkerhet, effektive overganger, logisk plassering av bussene i forhold til videre reise,
begrense forsinkelser ved inn- og utkjaring, behov for reguleringsplasser, ngdvendige
fasiliteter for passasjerer og sjaferer, framtidig fleksibilitet og mulighet for trinnvis utbygging.

9.3 KRYSNING AV JERNBANESPORENE

En effektiv og attraktiv krysning av jernbanesporene er ngdvendig for at arealene vest for
jernbanesporet skal kunne utvikles til en del av sentrum. 1 tillegg skal krysningen veere
adkomst til togene. Utforming av jernbanespor og plattformer vil derfor veere viktige
premisser for krysningspunktet. Problemstillinger som ma utredes inkluderer antall
krysninger, overgang og/eller undergang; rampe, heis, trapp eller en kombinasjon av disse;
hvordan betjene kollektivknutepunktet og samtidig fungere som gjennomfartsare for gaende
og syklende; og hvordan begrense mulige konflikter mellom syklister og gaende.

9.4 PARKERING

Aktuelle problemstillinger inkluderer; lokalisering av parkeringen, inn- og utkjersler,
dimensjonering, mulighet for trinnvis utbygging, sammenkobling parkeringsplass og
knutepunktet.

En del organisering og regulering av parkeringsplasser ligger utenfor det som det kan legges
faringer for i en reguleringsplan. Det er likevel tema som i stor grad vil pavirke
dimensjonering og utforming av parkeringen, og som derfor ber utredes som en del av
planarbeidet. Dette inkluderer tidsbegrensning, avgiftsparkering, reservert parkering for
pendlere med periodebillett pa buss eller tog, og mulige brukergrupper utenfor
kollektivknutepunktet.

9.5 INFLUENSOMRADE

Et viktig premiss for dimensjonering og utforming av kollektivknutepunktet er aktiviteten i
planens influensomrade. Her er det flere tema som bar inkluderes:

Hva er influensomradet, og hvordan varierer dette? Hvem er brukerne av knutepunktet i dag?
Hvilke malpunkt ligger i gangavstand fra knutepunktet, og hva ligger i sykkelavstand? Hva er
de viktigste ferdselsarene for gaende og syklende inn til knutepunktet i dag, og kan utforming
av knutepunktet pavirke dette? Hvordan vil arealbruken i influensomradet pavirke
kundegrunnlaget, og hvilken arealbruk vil i starst grad kunne stimulere til gkt bruk av
kollektive reisemidler?
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9.6 AREALBRUK PA TVERS AV EIENDOMSGRENSER

Innenfor planomradet er det mange grunneiere. Det er viktig at eiendomsgrensene ikke blir
farende for hvordan man planlegger omradet. Malet er en fleksibel og effektiv arealbruk. Et
virkemiddel for & oppna god arealbruk pa tvers av eiendomsgrenser kan veere urbant
jordskifte, som innebeerer fordeling av netto planskapt verdigkning. Bruk av urbant jordskifte
skal vurderes i den videre planprosessen.

9.7 ST@QY

Bade stgysituasjonen i planomradet og stey som falge av endret arealbruk ma utredes.
Planomradet ligger i gul flystaysone, og i rad og gul stgysone for vei- og banestay. Stay vil
derfor veere en premissgiver for hvilke utbyggingsformal som kan tillates innenfor omradet.

9.8 LUFTKVALITET

Planomradet ligger i et etablert omrade hvor det er trafikk med pafglgende utslipp til luft fra
flere kilder. Dersom omradeplanen medfarer en gkning i luftforurensningen eller berarer
bebyggelse med bruksformal som er falsomt for luftforurensning, ma det tas stilling til om
luftsonekart bar utarbeides eller eventuelt oppdateres.

9.9 NATURMILJD

Vannomradene vest for planomradet har stor forvaltningsmessig verdi med viktige gkologiske
funksjoner, blant annet for flere fuglearter og for sjearret. | det videre planarbeidet ma det
innga en vurdering etter naturmangfoldloven for om planen vil pavirke miljokvaliteten i
omradet. | denne vurderingen ma blant annet hensynet til vannmiljg, drenering til vannmiljg,
pavirkning pa naturmangfoldet i omradet, spredning av ugnskede arter, potensielt forurenset
grunn, etc. vektlegges.

9.10 KULTURMINNER

Stasjonsbygningen fra 1902 med lokstall og park ble foreslatt vernet i reguleringsprosessen i
2012, men dette arbeidet ble avsluttet uten en rettskraftig reguleringsplan. Bakgrunnen for
forslaget var Jernbaneverkets vurdering av stasjonsomradet. Bane NOR Eiendom oppgir pa
sin informasjonsside om Stjgrdal stasjon (u.d.) at den er vernet, men dette er altsa et
selvpalagt vern. Videre vern ma sikres gjennom plan, og det ma gjeres en vurdering av
avgrensning og tillatt arealbruk i parkomradet.

Gardstunet Bjerkan vestre i boligomradet sgr i planomradet er vernet i gjeldende
reguleringsplan, og vaningshuset er meldepliktig i henhold til kulturminneloven § 25 (1978).

Deler av veggen ved det gamle pumpehuset lengst sgr i planomradet er bevart. Pa veggen star
paskriften «hvor har jeg vert i hele mitt liv». Denne er det gnskelig & bevare videre. Hvordan
veggen skal bevares og integreres med de fremtidige omgivelsene ma avklares i
planprosessen.

Planarbeidet ma sikre at vernede og bevaringsverdige bygg og anlegg blir ivaretatt pa en god
mate.
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9.11 GRONNSTRUKTUR, SIKTAKSER OG TILKOMST TIL
FRIOMRADER

| forbindelse med reguleringsplan for Tangen ble det fattet et prinsippvedtak om grgnne akser
mellom sentrum og sj@en, jamfar vedtak i henholdsvis komité plan sak 116/07 og
formannskapet sak 160/07. Dette ble lagt til grunn for utforming av planen.

Vedtak:

1. Komite plan og formannskapet gir sin tilslutning til utviklingsprinsippene for grgnne
akser for parkdrag og trafikk som vist i vedlegg 5 (figur 5). Aksene skal vare
premissgivende for fremtidig utvikling mellom Stjgrdal sentrum og sjgen, og skal veere
grunnlaget for videre reguleringsarbeid i omradet.

2. Formannskapet ber radmannen ta kontakt med Jernbaneverket ang. senkning av
jernbanen i omradet fra E14 og nordover forbi krysning Innherredsvegen og
jernbanesporet. Dette i forbindelse med reguleringsplan Jernbaneomradet og Tangen.

3. Radmannen bes ta initiativ over for Jernbaneverket og SNF. med tanke pa en
undergang under jernbanen etter mal fra Steinkjer og Verdal.

R Prinsippsak 07/2678-1
N Utviklingsprinsipper

\ \‘\_‘ " \\\‘\*:_\%’A = = _':; Lk/_,; et o 2007
Figur 5: Grgnne akser mellom Stjgrdal sentrum og sjgen i vest (figur fra vedlegg 5 i
prinsippsak).

Et kollektivknutepunkt ma veere et attraktivt oppholdsomrade, da mange reisende ma vente pa
neste transportmiddel. Er omradet attraktivt nok kan det ogsa bli et mgtepunkt for byens
befolkning, uavhengig av om de skal reise eller ikke. Siktsoner og grenne akser bidrar til 4
gjere omradet attraktivt. Det ma utredes hvordan man fglger opp vedtaket fra 2007. Hva er de
viktigste siktaksene fra knutepunktet? Hvordan knyttes knutepunktet opp til den
omkringliggende grgnnstrukturen?

9.12 KONSEKVENSER FOR NABOENE

Utbygging og utvikling av stasjonsomradet vil ha konsekvenser for de som bor i narheten.
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Fortetting vil si mer bygningsmasse der det i dag er relativt dpent. Dette vil endre utsikten til
naboene. Det ma utarbeides 3D-studier eller andre visualiseringer som viser hvordan utsikten
vil endres.

Haye bygg kan ogsa pavirke solforholdene hos naboene, sarlig der nye bygg kommer sgr
eller vest for den eksisterende bebyggelsen. Det bar vurderes ulik plassering av bebyggelsen
for & redusere ulempen for naboene.

Andre faktorer som kan pavirke naboene er et endret trafikkmanster og en endret bruk av
omradet.

Det bar legges til rette for en medvirkningsprosess der naboer og andre bergrte far mulighet til
a uttale seg underveis i prosessen.

9.13 TEKNISK INFRASTRUKTUR

Det ligger svaert mye teknisk infrastruktur under bakken i planomradet, serlig i omradet sar
for avlgpsrenseanlegget. Noe planlegges flyttet eller endret nar avlgpsrenseanlegget fases ut,
men det er ogsa kommet til mye nytt i og rundt det nye pumpehuset.

Det er klargjort for en ny hovedledning for overvann under E6 rett vest for planomradet, men
dette er ikke koblet sammen med overvannsnettet i sentrum fordi det mangler en fering under
jernbanesporene.

Arealbruk under bakken ma kartlegges, og det ma sikres tilstrekkelig areal til teknisk
infrastruktur. Det ma gjgres en vurdering av hvor det kan tillates at infrastrukturen flyttes for
a gi plass til andre anlegg, og hvor traseer for infrastruktur ma prioriteres. Det ma vaere en
sammenheng mellom arealbruk over og under bakken slik at man sikrer enkel tilgang for
vedlikehold o.l.

9.14 TRAFIKKM@NSTER

Eksisterende Innherredsvegen krysser jernbanesporet, og biltrafikken reguleres derfor av at
vegen er stengt opptil flere ganger per time grunnet togtrafikk. Hvilke endringer omlagt
Innherredsvegen vil medfegre med hensyn til biltrafikk ma derfor utredes. Forutsigbarhet i
trafikkavviklingen er viktig for kollektivtrafikken. En analyse pa endring av trafikkmgnster
ma beskrive kapasitet og trafikkavvikling. Bruk av trafikkmodell bgr vurderes.

9.15 SAMFUNNSSIKKERHET OG ROS

Det ma utarbeides en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) for planen. Det bgr blant annet
fokuseres pa temaene gjengitt under. Listen er ikke uttemmende.

- Trafikksikkerhet: Det er mange trafikantgrupper som mgtes i et knutepunkt, og det ma
legges vekt pa a etablere trafikksikre lgsninger som begrenser konfliktnivaet mellom
trafikantgrupper.

- Driftssikkerhet: Hvilke hendelser kan pavirke driften av knutepunktet, og hvordan kan
knutepunktet utformes for a redusere faren for driftsstans.

- Kriminalitetsforebygging: Hvordan skal planomradet utformes slik at risikoen for a bli
utsatt for kriminalitet reduseres. Opplevd trygghet vil pavirke bruken av omradet,
serlig kveld og natt.
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- Terrorfare: Steder der mange mennesker samles kan bli utsatt for terrorangrep. Det ma
vurderes behovet for tiltak for a vanskeliggjare angrep og redusere konsekvensene.

- Ulykker med farlig gods: Risiko for, og handtering av, ulykker som involverer
godstog med farlig gods.

- Overvannshandtering: Hvordan redusere sannsynlighet for og konsekvenser av en
overvannsflom i omradet.
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