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1 Sammendrag

Detaljregulering Alstad kryssingsspor er en del av prosjektportefglien «Kapasitetsgkende tiltak
Trgnderbanen» (KTT). Portefglien har som ambisjon & realisere to lokaltog hver vei i timen pa
strekningen Melhus — Trondheim — Steinkjer innen utgangen av 2027 (ruteplan R2028). Denne
frekvensgkningen av personreiser mellom Melhus og Steinkjer krever tiltak for & sikre framfaring og
tilstrekkelig restkapasitet til & videreutvikle andre togprodukter, som godstog og fierntog.

Prosjektet skal bidra til & legge til rette for gkning av kapasitet ved & etablere et kryssingsspor pa Alstad i
Stjgrdal kommune.

Det foreligger per i dag ingen reguleringsplan for jernbanearealene pé Alstad. | Bane NORs forslag til
reguleringsplan er det avsatt ngdvendig areal til jernbaneformal for & kunne etablere kryssingsspor slik
dette er prosjektert i teknisk plan. Det er i tillegg avsatt ngdvendige arealer for rigg- og anleggsomrader
samt driftsveger.

Planforslaget skal behandles av Stjgrdal kommune.
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2 Bakgrunn, hensikt og mal med planarbeidet

2.1 Formalet med planarbeidet

Formalet med planarbeidet er a etablere kryssingsspor for kryssing av tog pa Alstad, langs eksisterende
jernbanelinje pa strekningen mellom Skatval stasjon og Langstein Stasjon p& Nordlandsbanen.

2.2 Bakgrunn og mal for prosjektet

Staten har gjennom Byvekstavtalen for Trondheimsomradet forpliktet seg til & utarbeide planer for
kapasitetsgkende tiltak pd Trgnderbanen. Ambisjonen er realisering av to lokaltog hver vei i timen pa
strekningen Melhus — Trondheim — Steinkjer innen utgangen av 2027 (ruteplan R2028), og er i trdd med
jernbanesektorens handlingsprogram 2018-2029, Prop. 1 S (2018-2019) og Nasjonal transportplan
2022-2033 (Meld. St. 20).

Bane NOR har behov for & etablere kryssingsspor for kryssing av tog neer Alstad som ledd i
maloppnaelsen for & oppna Byvekstavtalen. Sporutvidelsen innenfor planomradet er ngdvendig for &
oppna vedtatte mal om gkt togtrafikk pa strekningen.

Dette er ett av totalt 12 prosjekter for kapasitetsgkning pa Tranderbanen. Tiltakene skal planlegges og
bygges med ERTMS (European Rail Traffic Management System), et digitalt signalsystem som er felles
for alle europeiske land. Kryssingssporet skal etableres med samtidig innkjar for a sikre god nok
kapasitet. Samtidig innkjgr vil si at to togsett i motsatt retning kan kjare inn samtidig pa kryssingssporet.
Samlet sett sparer dette tid.

2.2.1  Samfunnsmal og effektmal

Samfunnsmalene for prosjektet er definert i prosjektportefgliens avtale med Jernbanedirektoratet «E19 -
Planlegging og bygging av effektpakken - Flere tog pa Tranderbanen»:

Samlet skal portefalien oppna falgende samfunnsmal:
e 12040 er aksen Trondheim-Steinkjer i stor grad én arbeidsregion med et effektivt, palitelig og
fleksibelt transportsystem for personer og gods.
o Effektivisere godstransport pa bane ved a fierne flaskehalser for gods- og persontog, og
tilrettelegge for gkt toglengde.

| dette ligger falgende effektmal definert:
Doble frekvensen pa Trgnderbanen (169 km):
e To lokaltog i timen, hver vei, mellom Melhus - Steinkjer.
o Mellom Stgren - Melhus gkes frekvensen til ett tog i timen, hver vei.

2.2.2 Forutsetninger for plassering av kryssingsspor

Kapasiteten pa Trgnderbanen ma ses i samheng med Dovrebanen, Nordlandsbanen og Regrosbanen da
fierntog og godstog kjarer til og fra disse strekningene. Nar bade godstrafikk og persontogtrafikk skal
gkes i arene fremover er det viktig at det besluttes en lgsning som legger til rette for gkning i fremtiden.

Alle prosjektene i portefglien ma ses i sammenheng og skal til sammen oppna effektmalet. Plassering av
tiitakene er basert pa simuleringer med gitte forutsetninger, som skal sikre at ruteplanen oppfyller
effektmalet.

Disse forutsetningene baserer seg pa blant annet:
* Prioritering av persontog

» Strategi for godstog

« Buffere for sikkerhet (signalforsinkelser)
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« Stigningsforhold/lokale forhold
* Kjgretid og hastighet
« Buffere for mulige forsinkelser

Kapasitetssimuleringene (modell som viser hvor togene mgtes) viser at det er nagdvendig & bygge et
kryssingsspor pa Alstad, som skal dimensjoneres for kryssing av 600 m lange godstog med samtidig
innkjar. Kryssingssporet er plassert ca. 3 km nord for Skatval stasjon og ca. 7 km sgr for Langstein
stasjon. Kapasitetsberegningene viser videre at kryssingssporene pa Skatval og Langstein ligger for
langt sar og nord til at tog kan passere der og komme tidsnok til neste stasjon. Det betyr at om man
krysser p& Skatval eller Langstein, s& rekker man ikke neste kryssing og man vil fa store forsinkelser i
ruteplanen.

2.3 Rollefordeling og ansvar

Bane NOR er forslagsstiller:

Prosjektleder er Tonje Aas Seethre, tif.: +47 971 88 265, e-post: tonje.aas.saethre@banenor.no.

Prosjekteringsleder arealplan er Siri Hollup Broholm, e-post: siri.hollup.broholm@banenor.no.

Asplan Viak er konsulent:

Plankonsulent er Julie Nordhagen, tlf.: +47 938 39 776, e-post: julie.nordhagen@asplanviak.no.

2.4  Planprosess og innkomne merknader
Oppstartsmgte

Det ble avholdt et oppstartsmgte med Stjgrdal kommune 15.2.22. Referat fra oppstartsmgtet ligger ved
planforslaget, se vedlegg 1.

Varsel om oppstart

Varsel om oppstart av reguleringsarbeider ble annonsert pa kommunens og Bane NORs nettsider
1.4.22. Det ble sendt ut varsel til grunneiere og offentlige myndigheter. Frist for uttalelser var 5.5.22. Det
ble varslet en mindre utvidelse av planomradet 3.5.22, med frist for uttalelse 25.5.22. Utvidelsen pavirket
tre eiendommer, men ble varslet med samme omfang som oppstartsvarselet. Utvidelsen (ca. 5600 m?)
var ngdvendig for & kunne vurdere etablering av midlertidig rigg- og anleggsomrade innenfor
Alstadvegen 130, gnr/bnr 55/3. Det ble ogsa varslet en mindre utvidelse 24.6.22, med frist for uttalelse
8.6.22, for & sikre adkomst til sporveksler fra fylkesvegen. Utvidelsen berarte grunneier pa gnr/bnr 53/1-2
og 527/1.
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Figur 1 Planavgrensning til varsling av oppstart (april 2022).

Det kom inn totalt tjue skriftlige hgringsuttalelser, tretten til farste hgringsfrist, seks til utvidet plangrense i
mai, én til utvidelse i juni. Hagringsinnspillene er oppsummert og kommentert av forslagsstiller i vedlegg
«Oppsummering av merknader etter varsel om planoppstart».

2.4.1 Medvirkning

Bergrte grunneiere er kontaktet, og det har veert gjennomfgrt dialog og flere mgter med flere grunneiere
innenfor planomradet for & svare ut spgrsmal underveis i planprosessen.

ROS-samling ble gjennomfart 20. juni 2022 med saksbehandler fra Stjgrdal kommune, Bane NOR og
konsulenter.

Prosjektets nettside er brukt til & formidle informasjon om prosjektet: https://www.banenor.no/kit
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3 Rammer og fagringer for planarbeidet

3.1 Tidligere utredninger og planer

Véaren 2022 ble det som en del av detaljplanarbeidet utarbeidet en optimaliseringsrapport med tre
alternativer for plassering av kryssingsspor. To av alternativene medfgrte blant annet konflikt med bro i
nord, eller fylling i sgr, og medfarte starre inngrep i LNF-areal, og ble derfor valgt bort. Rapporten
konkluderte med ett anbefalt alternativ, Alternativ 2 — Nord uten bru. Alternativet er lagt til grunn for
planforslaget, da dette gir den jernbaneteknisk beste lgsningen for stigningsforhold og plassering i kurve,
og gir redusert arealbeslag av landbruksareal med tanke pé eksisterende adkomst/driftsveger.

3.2 Konsekvensutredning

Omfang og tiltak i planene ble vurdert av Bane NOR og Stjgrdal kommune etter Forskrift om
konsekvensutredning (KU) ved innsending av planinitiativ til Stjgrdal kommune. Det ble da funnet at
planforslaget ikke falt inn under Vedlegg 1 «Tiltak som alltid skal konsekvensutredning». Tiltaket faller
inn under vedlegg Il punkt 10, bokstav c). Det er derfor vurdert om planen eller tiltaket kan fa vesentlige
virkninger og falgelig skal konsekvensutredes. Det ble ikke funnet at tiltaket kan fa vesentlige virkninger
for miljg eller samfunn jf. § 10.

Stjgrdal kommune vurderte dermed at det ikke stilles krav om KU, men til undersgkelser og vurderinger i
planbeskrivelsen. Konsekvenser av planen vil bli godt belyst i planbeskrivelsen.

3.3 Rammer for planarbeidet

3.3.1 Nasjonale planer og fagringer
Nasjonal transportplan 2022 - 2033

Nasjonal transportplan (NTP) omtaler prosjektet pa falgende mate: Satsingen pa Trgnderbanen og
Merakerbanen i farste seksarsperiode vil blant annet legge til rette for to tog i timen mellom Melhus og
Steinkjer.

Godstransportsektoren star overfor store utfordringer de neermeste tidrene med a mate behov for
effektivisering og omstilling, og samtidig ivareta hensynet til miljg og transportsikkerhet.
Kapasitetsgkende tiltak som bygging av kryssingsspor omtales som et viktig tiltak for & mgte behovene
for godstransporten.

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (2014)

Stortinget har vedtatt nasjonale forventninger som skal legges til grunn for planlegging etter plan og
bygningsloven. Stortinget vil blant annet utvikle et moderne og framtidsrettet transportsystem som gjar
trafikkavviklingen raskere, sikrere og mer miljgvennlig, der det mellom regionene er behov for effektive
veg- og jernbaneforbindelser. | henhold til klimaforliket er det et mal at persontransporten i
storbyomradene skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange.

Dette er fulgt opp i Stjgrdal kommune gjennom Byvekstavtale for Trondheimsomradet, der
kapasitetsgkende tiltak pa Trgnderbanen er en viktig satsing.

Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)

Arbeidet med klimatilpasning skal bidra til at samfunnet blir bedre rustet til & mgte klimaendringene,
gjennom a sikre at kommuner og fylkeskommuner unngar eller begrenser risiko, sarbarhet og ulemper,
og drar nytte av eventuelle fordeler som fglge av endringer i klimaet.

Side: 9 av 44
Utskriftsdato: 05.10.2022



BANE NOR

Klimatilpasning handler om & ta hensyn til dagens og framtidens klima. Klimaendringer vil pavirke natur
og samfunn bade pa kort og lang sikt. A ta hensyn til klimaet og endringer i dette, sammen med gvrige
endringer i samfunnet, er avgjgrende for & sikre en beaerekraftig utvikling. Et livskraftig og variert
naturmiljg er mindre sarbart for endringer, og kan medvirke til samfunnets tilpasning. Hensynet til
klimatilpasning virker sammen med andre overordnede og tverrsektorielle mal for samfunns- og
arealutvikling.

Kommunene og fylkeskommunene skal i sin overordnede planlegging innarbeide tiltak og virkemidler for
& redusere utslipp av klimagasser, der det ogsa tas hensyn til effektiv ressursbruk for samfunnet. Dette
bar inkludere tiltak mot avskoging, og eventuelt gkt opptak av CO; i skog og andre landarealer, og videre
sikre mer effektiv energibruk og miljgvennlig energiomlegging i trdd med disse retningslinjene.

Rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og unges interesser i planleggingen (1995)

Retningslinjene er en av Norges oppfyllelse av forpliktelsene i FNs barnekonvensjon og skal synliggjare
og styrke barn og unges interesser i all planlegging og byggesaksbehandling etter plan- og
bygningsloven. Arealer og anlegg som skal brukes av barn og unge skal vaere sikret mot forurensning,
stay, trafikkfare og annen helsefare.

Rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag (1994)

Retningslinjene gjelder vassdragsbeltet og et omrade pa inntil 100 meters bredde langs sidene av disse
og andre deler av nedbgrfeltet som har betydning for vassdragets verneverdi.

Dette innebaerer bl.a. & unnga inngrep som reduserer verdien for landskapsbilde, naturvern, friluftsliv,
vilt, fisk, kulturminner og kulturmilja. Friluftslivsverdien skal sikres, seerlig i omrader naer
befolkningskonsentrasjoner. Det betyr ogséa a sikre de vassdragsnaere omradenes verdi for landbruk og
reindrift mot nedbygging der disse interesser var en del av grunnlaget for vernevedtaket.

Kommunene har som planmyndighet det primaere ansvar for utvikling av arealbruk i og ved vernede
vassdrag og skal legge retningslinjene til grunn for planlegging.

Nasjonal jordvernstrategi (Prop. 200 S (2020-2021))

Formalet med jordvernstrategien er strengere vern av matjord. Méalet for den arlige omdisponeringen av
dyrka jord skal veere under 3000 dekar i aret.

3.3.2 Regionale planer og fgringer
Trgndelagsplanen

Trandelagsplanen strekker seg langt fram i tid. Planen definerer regionens felles overordnede mal fram
mot 2030 og ble vedtatt av fylkestinget i desember 2018. Trgndelagsplanen skal veere fgrende for alle
andre planer og strategier i Trgndelag. Delmal i planen er blant annet at transporttilbudet er funksjonelt
og klimangytralt og at godstransporten pa sjg og bane har fatt starre markedsandel. Satsing pa
jernbanen som viktig ferdsels- og transportare nord-sgr i regionen og med tanke pa a videreutvikle stgrre
bo- og arbeidsmarkedsregioner er saerlig fremhevet. Det er ogsa en forventning til at gkning av
godstransport pa veg i starre grad ma over pa sjg og bane.

Regional plan for arealbruk 2021-2030. Beerekraftig og stedstilpasset arealpolitikk i Tregndelag.

Regional plan for arealbruk (RPA) er et redskap for god samfunnsutvikling pa tvers av kommunegrenser
og peke ut retning for en beerekraftig arealbruk i Trgndelag mot 2030. Ogsa i RPA er satsing pa
Trgnderbanen fremhevet som sveert viktig for regional utvikling, men planen gir ikke faringer knyttet til
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investeringer for gkt kapasitet. Utvikling av stasjonsomrader/knutepunkt og kryssingsspor vil imidlertid ha
arealmessige konsekvenser og kreve samarbeid mellom transportetatene og kommunene som
planmyndighet. Samtidig er ivaretakelse av dyrka jord ogsa et av hovedmaélene i planen, med delmal;
Ved utforming av samferdselsanlegg skal beslaget av matjord begrenses til et minimum.

3.3.3 Lokale planer og faringer

Kommuneplanens arealdel Stjgrdal kommune 2013-2022 /

=
| kommuneplanens arealdel for 2013-2022 er omradet avsatt til
jernbanetrasé og LNFR- formal. &
Kommuneplanens arealdel er under revisjon og det forventes at ny § =§——

plan blir vedtatt i lgpet av varen 2023.

Landbruksplan 2021-2030

! handllngsp')l'anen til temap'lanen ero«GJennomfﬂnng av en restriktiv Figur 2 Utsnitt fra kommuneplanens
jordvernpolitikk» et av satsingsomradene. arealdel 2013-2022. Kilde: Stjerdal
kommune, desember 2021.

¢ Ved behandling av saker som innebeerer omdisponering av
dyrka jord, skal kompenserende tiltak vurderes.
Matjordlaget skal som hovedregel tas vare pa og brukes til jordbruksformal i neeromradet. Krav
om matjordplan i forbindelse med reguleringssaker tas inn i kommuneplanens arealdel. Det ma
ikke aksepteres at jordflytting brukes som argument for omdisponering.

¢ Ved behandling av sgknader om byggetiltak i landbruket skal det legges vekt pa & unnga a
bygge ned dyrka jord.

e Kommunen skal ha god dialog med gardbrukere som ma avgi areal til store offentlige
utbyggingsprosjekter.

3.3.4 Gjeldende reguleringsplaner og tilgrensende planer

Kartet til Stjgrdal kommune viser ingen gjeldende detaljreguleringsplaner for omradet eller pagaende
planarbeid. Det er heller ingen tilgrensende planer til planomradet.

3.3.5 Detaljavklaring i plan

Tiltak innenfor reguleringsformalet Trasé for jernbane, samt Annen banegrunn ansees 8 vaere
detaljavklart i plan, og er unntatt fra byggesaksbehandling, jf. byggesaksforskriften (SAK10) 8§4-3, andre
ledd bokstav b. Det skal ikke innsendes seerskilt byggemelding for disse anleggene.
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4 Dagens situasjon

4.1 Planomradets beliggenhet, avgrensning og starrelse

Planomradet ligger omtrent 10 km nord for Stjgrdal sentrum, og ca. 3 km nordvest for lokalsentrum
Skatval.
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Figur 3 Oversiktskart over plassering av Alstad i forhold til Skatval og Stjgrdal sentrum (AV-kartet, 2022)
Selve planomradet er pa ca. 52 daa, og avgrenses av fylkesveg 6810 Alstadvegen og bro over
jernbanen i nord og Bakken i sgrvest. Planomradet ligger rundt eksisterende jernbanespor, med noe
utvidelse pa dyrka jord pa begge sider av sporet for innpassing av driftsveger og teknisk infrastruktur.
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Figur 4 Planavgrensning til offentlig ettersyn.

4.2  Stedets karakter, dagens bruk og tilstatende arealbruk

Planomradet ligger i et &pent jordbruksomrade, med omkringliggende skogkledde koller og gardsbruk.
Fylkesveg 6810 Alstadvegen ligger vest i vest og svinger av mot gst ved Alstad gard, nord for
planomradet, der fylkesvegen krysser jernbanen over en bru.

Planomradet bestar i dag av arealer for jernbane, et enkelt spor med sidearealer, og tilliggende dyrka
jord vest og gst for sporet. Dagens spor ligger nedsenket i landskapet. st for dagens jernbanespor
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ligger det en driftsveg/grusveg som betjener jordene pa gstsiden av jernbanesporet opp mot Heggja.

Figur 5 Utsikt over planomradet fra broen i nord. Foto: Asplan Viak

Figur 6 Langs gstsiden av jernbanesporet gar det en grusveg. Mellom denne og jernbanen lgper en
avskjeeringsgreft. Garden Alstadhaugen er synlig bak i bildet.

4.3 Landskapsbilde

Planomradet ligger i et starre jordbruksomrade. | nord danner de skogkledde kollene Heggjasberget og
Sandberga en avgrensning av landskapet mot nord. Alstadvegen gar mellom de to kollene, og nord for
vegen faller terrenget mot Trondheimsfjorden. Terrenget innenfor planavgrensningen er flatt, men bade i
@st og vest er det mindre koller som bryter monotonien. Garden Heggja ligger pa kollen mot @st, og pa
Brannhaugen og Alstadhaugen i vest ligger garden Alstadhaug. | ser ved krysset il
Alstadvegen/Rykkjavegen starter bekken Dregsetelva som gar sgrover. Verdier i landskapet knytter seg
til de vegetasjonskledde kollene som omgir plan-omradet med de sterste og mest markerte i nord. Ogsa
mindre koller og gardsanlegg bryter opp det store og apne jordbruksomradet.
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Figur 7 Planomradet sett fra Alstadvegen i gst ved Heggjasberget pa veg ned mot planomradet. Asene mot
Trondheimsfjorden er godt synlige, og Alstad gard ligger midt i bildet. Selve jernbanesporet krysser landskapet midt i
bildet (se stripe med kantvegetasjon), og gar bl.a. under Seterbru (helt til hgyre i bildet).

4.4  Kulturarv

| det kulturhistoriske 3
jordbrukslandskapet rundt
planomréadet finnes det flere _
lokaliteter med automatisk fredete ' S—h 8
kulturminner, fornminnelokaliteter,
verneverdige bygningsmiljg og
funnsteder. Det er ikke kjente _
automatisk fredete kulturminner A i
innenfor planomradet. Hegge- '
Alstad Jstre og Alstad utgjer starre
sammenhengende kulturmiljg i i
naerheten av planomradet med x s
lokal, regional og nasjonal verdi, S
men ligger i hovedsak utenfor plan- .
og influensomradet, se ogsa

Heggiesberget 7

a
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ity

Sere Heouia |

,
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vedlegg 3. =

Et funnsted (ikke fredet) for mulig
vektlodd ligger like utenfor
planavgrensningen i gst. Alstad
skole fra sist del av 1800-tallet star
innenfor planomradet i vest.

4.5 Naturmangfold

Krysningsspor Alstad

o o 200 ano

Kulturarv - registreringer

A0

800

Yire mifje 19.05,2022

o)

asplan viak

N

1000 A

A Ruin eller fernet objekt .71 OmrBdeavarensing
. SEFRAK-bygg ikke omf. av KML

A Meldeplixtig iht. KML§25

B Arkeologisk lokalitet

Figur 8 Registrerte kulturminner i plan- og influensomradet fra Alstad
Ytre miljg konsekvensvurdering til Optimaliseringsfasen (KTT-55-A-

10010). Kilde: Riksantikvaren

Det er ikke registrert verneomrader, verneverdig geologisk mangfold eller andre omrader med
bandlegging innenfor influensomradet. Det er gjennomfart kartlegging av naturmangfold i plan- og
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influensomradet vekstsesongen sommeren 2022, se vedlegg 5 Kartlegging Naturmangfold (KTT-55-A-
10012).

Det er kartlagt tre lokaliteter med naturtypen
Eng-aktig sterkt endret fastmark $
(Kartleggingsinstruks M-2209), som er vurdert til Spavers e 7
hay verdi (se nr. 1 i figur 9). Dette er en = e
naturtype med sentral gkosystemfunksjon (ikke N
radlistet) som typisk rommer jernbane- og
vegkanter med englignende vegetasjon som har 5
verdi for ville pollinatorer. Alle tre lokaliteter slas
jevnlig og har relativt fa forekomster av
fremmede arter. Ytterligere er det kartlagt tre
omrader med kun lav (lokal) verdi; to starre treer,
og kantsonevegetasjonen til vassdraget sgr i
planomradet (hhv. nr. 3, 4 og 2 i figur 9).

,,,,,,,,,,,,,,,,,,, A3
| Tegnforklaring ‘T
=== Varslingsgrense Alstad |

Storre treer ‘

{ Wé Viktige naturtyper (NiN)
""" @vrige naturtyper

{ 2271 Funksjonsomréde for arter }
| Artsdatabankens Artskart er det registrert “vm:agr ‘
observasjoner av flere truede fuglearter i ‘
omradet, blant annet mulig hekking for vipe |
(kritisk truet) over flere ar. Pa grunnlag av dette
vurderes det at hele kulturlandskapet rundt
planomradet utgjer et viktig funksjonsomrade for
truede fuglearter. Omradet vurderes til hay verdi
for arter og @kologiske funksjonsomrader. Bade
rgdlistede fuglearter og ansvarsarter er registrert
her, blant annet vipe (kritisk truet), storspove
(sterkt truet), gulspurv (sarbar) og hgnsehauk S
(sérbar) (se vedlegg 5 for komplett beskrivelse). Figuy 9 _Kartillustrasjon av id§ntifiserte naturmangfold-
Hansehauken hekker i neeromradet og jakter i verdier innenfor influensomradet
jordbrukslandskapet. Vipa er observert innenfor planomradet jevnlig siden 2014, og er registrert med
mulig reproduksjon over flere ar. Arten hekker pa bakken bl.a. i gras- og kornakrer, som det er mye av
her.

| = Apent |
{ ] Tiltaksomr&de - midl+perm
[ 1kke detaljkartiagt

200 400 m

B

kommuner 6g OSM - Geodata AS
-

Vassdraget som starter i sarlig del av planomradet er anadromt nedstrgms (nr. 6, se ogsa Vannmiljg).

Naeromradet er vurdert for starre landskapsgkologiske sammenhenger, og det er tilsynelatende ingen
tydelige kryssingspunkter for hjortevilt pa strekningen. Det er ifglge banekartet hos Bane Nor
(Banekart.banenor.no) registrert enkelte pakjarsler av elg pa strekningen (2010, 2011 og 2018). Det er
ingen vegetasjonsbelter som strekker seg ned mot banen. Ved kartlegging ble det heller ikke observert

kryssende viltspor.

Det er kartlagt flere fremmede arter innenfor planomradet. Hyppigst forekommende er
kjempebjgrnekjeks/tromsgpalme og radhyll (SE; arter vurdert til sveert stor risiko for stedegent
naturmangfold), dernest rynkerose (sveert stor risiko), dagfiol (hay risiko) og ugrasklokke (potensielt hgy
risiko).

Vannmiljg

@vre del av vassdraget Vollselva har utspring fra sgrlig del av tiltaksomradet (nr. 6, Figur 9). Vollselva
med tilfarselsbekker er klassifisert til moderat gkologisk tilstand og darlig kjemisk tilstand, og er sterkt
pavirket av diffus avrenning fra fulldyrket mark. Vannforekomsten er i risiko for & ikke oppna mal om god
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miljgtilstand, og nye tiltak er nadvendig for & oppna dette innen utgangen av vannforvaltningsperioden
2022-2027. Vassdraget vurderes & ikke ha helarsvannfaring pa strekningen innenfor tiltaksomradet,
derimot farst nedstrams fra skogholtet sgr i planomradet (nr. 2, Figur 9).

4.6  Friluftsliv, by- og bygdeliv

Det er et registrert friluftsomrade nordgst for planomradet; Heggjasberget. Turstier gar opp til toppen fra
Aglo Videregaende skole og Solberget i gst. Herfra er det utsikt over planomradet.

4.7 Naturressurser

Krysningsspor Alstad

Naturressurs

ire miljn 18.05 2022

e

asplan viak

o 00 200 d00

o

00

N

1000 A

Jordkvalitet
I Svart god
Godl

Mindre god

71 Omrddeavgrensing

Verdivurdering
Se jordkvalicet

Figur 10 Kartet viser fordeling av dyrka mark pa vurdert plan- og

influensomrade pa Alstad. Kilde: Nibio kartdatabase og Alstad Ytre miljg

konsekvensvurdering til Optimaliseringsfasen (KTT-55-A-10010)

Jordsmonnet for planomradet er

2 kartlagt i Norsk institutt for

biogkonomi (NIBIO) sin kartportal,
Kilden, og deler planomradet inn i tre
klasser for jordkvalitet; sveert god,
god og mindre god. Inndelingen er
basert pa en vurdering av

| agronomiske egenskaper for bruken

av jorda og hellingsgrad. Begge sider
av eksisterende linje bestar av dyrka
mark, med hovedsakelig sveert god
kvalitet. Noe areal helt i sgr er
klassifisert til god kvalitet pa gstsiden
av eksisterende linje, helt i nordvest
er det ogsa areal klassifisert il
mindre god kvalitet. Sveert god og
god jordkvalitet tilsvarer hgy verdi i
forenklet metode etter Statens
vegvesens handbok om
Konsekvensanalyser V712.
Omradene innenfor
planavgrensningen er stgrre
sammenhengende arealer, som
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fortsetter ut over planavgrensningen.

Figur 11 Utsikt over jordbrukslandskapet sett fra Alstadvegen vest for planomradet.

4.8

Det er ingen vassdrag/bekker som krysser jernbanen innen
planomrédet i dag.

| omradet rundt Alstad er det pr. i dag ikke utarbeidet egne
beregninger for flomvannstand eller flomsoner jf. NVE sine
kartdata. NVE sine kart over aktsomhetssoner legges til grunn
for prosjektet og videre anbefalinger senere i rapporten. Deler
av planomradet vil ligge innen aktsomhetssone for flom, jf.
Figur 12. Aktsomhetssonen i omradet knytter seg til
Dregsetelva (Vollselva) med tilhgrende sidevassdrag.

Vassdrag (Hydrologi)

| tillegg til aktsomhetssoner er det ogsa sett pa
nedbgrsmengder og nedbgrens pavirkning pa omradet. Til
vurdering av ekstrem nedbgr er det benyttet IVF-kurve
(SN68230) for Trondheim - Risvollan og Scalgo Live, se Figur
13.

..........

Prosjektor";?lrjéde

wwwwwwwwwwwww

Figur 12 Kartutsnitt som viser

aktsomhetssoner for flom i omradet. Kilde:

NVE Atlas
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Figur 13 Bildet til venstre viser avrenning og vassdrag i omradet, og bildet til hgyre viser ekstrem nedbar fra Scalgo
Live, returverdi 200 ar (klimafaktor 1,5) og varighet 1 time. Kilde: Scalgo Live

Det forventes ikke at jernbanetiltaket pa Alstad vil bli pavirket av ev. flom fra ekstrem nedbar.

Side: 19 av 44
Utskriftsdato: 05.10.2022



BANE NOR

49 Trafikkforhold

Driftsveg

Figur 14 Kart over veger i omradet rundt tiltaket

Fylkesveg 6810 Alstadvegen som ligger vest og nord for planomrédet har beskjeden trafikkmengde (ADT
500). Fylkesvegen krysser i bru over jernbanen i dag. Det gar skolebussruter langs Alstadvegen og over
brua i dag (skolelinje 7702 Langstein- Skatval-Halsen). Bussen har stoppested i krysset Alstadvegen x
Flzanvegen som ligger innenfor planomradet. Det er ikke tilbud for gdende og syklende langs
fylkesvegen i dag. Det ligger en driftsveg langs gstsiden av jernbanen i dag, som benyttes av landbruket.

4,10 Barns interesser, skoleveg
Barn i neeromradet sokner til Skatval skole, og elever skysses med buss til skolen. Stjgrdal kommune

oppgir at det ikke er saerskilte interesser for barn og unge innen eller knyttet til planomradet.

4.11 Teknisk infrastruktur (VA, trafo, ledninger)
Vann- og avlgp

Det er ingen kommunale VA-ledninger innen planomradet. Det ligger to eksisterende stikkrenner innen
planomradet, som krysser dagens jernbanestrekning. Stikkrennene er tilpasset dagens hovedspor og ma
byttes ut.

Tabell 1 Dimensjoner for stikkrenner

Km Dimensjon Material Lengde (m)
bredde x hgyde (mm)
44.368 @ 1000 Plast
44.261 600 x 600 Stein
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Drenering

Det gar langsgaende grefter for overvann og drenering langs strekningen. | greftene samles
sannsynligvis ogsa vannet fra store jordbruksarealer som avrenning til banens dreneringsystem.
Grgftene langs banen pa bade vest og gstsiden er trolig forbundet med resipienten Dregsetelva
(Vollselva), med tilhgrende sidevassdrag.

Det er ikke lukket drenering i omradet rundt jernbanen jf. Bane NOR sine arkiver. Det er hentet inn data
vedrgrende ledninger i grunnen og det er heller ikke gvrige ledninger i omradet (vann, avigp og
overvann).

Energianleqq

Eksisterende hgyspentnett krysser planomradet i nordgst, og det ligger en transformator med tilhgrende
hayspentlinje tett pa spor i sgrvest.

Det har i forbindelse med prosjekteringen veert dialog med Tensio siden Bane NOR trenger ny
nettstasjon for stramforsyning til kryssingssporet. Den nye nettstasjonen plasseres i nordenden av
kryssingssporet tett pa eksisterende hgyspentnett.

412 Grunnforhold

NGU sitt kvarteergeologiske kart
(lssmassekart) indikerer at prosjektomradet i
sin helhet ligger i et omrade med tykk
havavsetning, mens det i omradet rundt
prosjektomradet finnes omrader med marin
strandavsetning, tynn hav-/strandavsetning,
morene samt torv og myr, se kart i Figur 15
NGU sitt kvarteergeologiske kart
(lesmassekart) over prosjektomradet. |
prosjektomradet forventes det homogene
masser av leire med innslag av sand, silt og
grus. Det er usikkert hvilken fasthet leiren vil
ha i prosjektomradet og hvorvidt den har
sprgbruddsegenskaper.

Prosjektomradet ligger i sin helhet under marin
grense og NGU angir sannsynligheten for a
treffe p& marin leire som sveert stor, se kart Figur 15 NGU sitt kvarteergeologiske kart (Igsmassekart)
Figur 15. Det er ingen kartlagte kvikkleiresoner —over prosjektomrédet.

i umiddelbar neerhet til prosjektomradet, den
neermeste er ca. 1,5 km nord for
prosjektomradet (Flgan kvikkleiresone). Flgan
kvikkleiresone er evaluert til & ha middels
faregrad.

Det er ingen tidligere utfgrte undersgkelser i
umiddelbar neerhet til prosjektomradet, men
NGI har utfgrt noe spredt kvikkleirekartlegging i
omradene rundt. Sonderinger er i denne
forbindelse utfgrt som dreie-trykksonderinger
uten innboring i berg. De naermeste

sonderingene indikerer topplag av Figur 16 NGU sitt kart over marin grense og kart med
tarrskorpeleire over antatt leire med gkende mulighet for marin leire (MML) markert
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fasthet med dybden. Samtlige sonderinger er avsluttet i faste masser/antatt berg 3 - 12 m under terreng.
Da det eksisterer moreneavsetninger i neerheten av prosjektomradet kan det veere en fast morene som
er patruffet under sondering. Det eksisterer ikke rapport for disse sonderingene, kun sonderingsprofil
hentet fra NADAG.

| forbindelse med planlagt kryssingsspor pa Alstad er det i juni 2022 gjennomfgrt grunnundersgkelser i
plan- og influensomradet for prosjektet. Pravene har pa ndveerende tidspunkt ikke giennomgatt
laboratorieundersgkelser, men det er gjort vurderinger av grunnforholdene i omradet basert pa tidlig
analyse av funn. Det er generelt registrert stor lasmassemektighet (>20) langs spor med unntak av helt
sar i omradet. Lasmassemektigheten avtar med hgyden i terrenget. En del av de gjennomfarte
totalsonderingene indikerer blgt leire og NIFS-tolkning av stgrstedelen av gjennomfgrte CPTu forsgk
indikerer mulig sprgbruddmateriale med stgrre eller mindre mektighet. Det er ikke funnet torvmasser eller
masser med dpenbart hayt organisk innhold. En fullstendig beskrivelse og vurdering av grunnforholdene
vil bli presentert og vedlagt planbeskrivelsen nar laboratorieundersgkelsene er gjennomfart.

4.13 Grunnforurensning

Det er gjennomfart miligtekniske undersgkelser av omradet for & avdekke om det er forurenset grunn
innen planomradet. | databasen Grunnforurensning er verken tiltaksomradet eller tilgrensende omrader
registrert som forurenset.

Resultatene fra pravetaking innen omradet viser at alle pravene fra juni 2022 er innenfor tilstandsklasse
1 pé alle parametere unntatt krom. Det ble ikke pavist pesticider i noen av pravene. Den gjennomsnittlige
konsentrasjonen av krom i prgvene ved Alstad overskrider den nasjonale normverdien for krom, men er
betydelig lavere enn normverdien som den naerliggende kommunen Trondheim har fastsatt.

I henhold til Miljgdirektoratets anbefalinger skal lokale bakgrunnskonsentrasjoner legges til grunn ved en
vurdering av om grunnen er forurenset eller ikke. NGUs rapport 2011.035 har identifisert Trandelag som
et omrade med naturlig forhgyede verdier av krom i lgsmasser, og det vurderes derfor at det er
sannsynlig at de svakt forhgyede konsentrasjonene som observeres er forarsaket av det lokale
bakgrunnsnivaet. Det er opprettet dialog med Stjgrdal kommune om behov for en evt. tiltaksplan.

4.14 Stgyforhold

Som en del av reguleringsplanen er det utarbeidet stayvurderinger etter «Retningslinje for behandling av
stgy i arealplanlegging», T-1442/2021. Beregninger av dagens situasjon viser at enkelte eksisterende
boliger i naerheten av jernbanesporet ligger i gul staysone fra jernbane.

Side: 22 av 44
Utskriftsdato: 05.10.2022



BANE NOR

Y
I
m
jil
!9§
2§
¥
3
T
i
i
i
A
A

Figur 17 Stayberegning dagens situasjon 2022, hverdag. Beregnet stgysoner Lden 4,0 meter over terreng.

4.15 Neering

Det er (sd)kornproduksjon pa omkringliggende jorder innen og tilgrensende til planomradet. Tilliggende
garder driver ogsd med husdyrproduksjon, melkeproduksjon og tilpasset oppleering pa gard for
skoleelever.
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5 Beskrivelse av planforslaget

5.1 Planlagt arealbruk

Planlagt arealbruk er trasé for jernbane, annen banegrunn- tekniske anlegg, kjgreveg, annen veggrunn —
grgntareal og landbruksformal. Arealer for mulige midlertidige arealbeslag er synliggjort gjennom
bestemmelsesomrade Midlertidig bygge- og anleggsomrade.

Tegnforkfaring

Reguleringsplan PBL 2008

§12-5. Nr. 2. og
teknisk infrastruktur

R ——

§12-6. Hr, 6 - Landbruks-, natur- og
friluftsformal samt relneirife

Lardbruksformal
§126 - Honsynssonar
7] Homemigaanisgs g
[
§12.7 - Bestemmelssomrider
r-27 Midledidig byoge- oy

Lo ¥l anlegosamrade

Trase for jermbang

Linjosymbal

Plangrense
Famaigrense
Widlertidiy bygge o4 anlsggrense

- Frisiktinje

Punktsymbolar

-

Grenzs for faresons.

kel - o inn ug ulkis i

Figur 18 Plankart 19.9.22
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5.2 Reguleringsformal

5.2.1 Arealtabell

Arealtabell

8§ 12-5. Nr. 2 — Samferdselsanlegg og teknisk

infrastruktur

Trasé for jernbane (JB) 33,8
Annen banegrunn — tekniske anlegg (ABT) 18
§ 12-5. Nr. 5 — Landbruks-, natur- og friluftsformal Areal (daa)
samt reindrift

Landbruksformal 27,4
Sum areal (daa) 63,0
Hensynsonetabell

§ 12-6 — Hensynssoner Areal (daa)
Hgyspenningsanlegg (H370) 0.4

Sum areal (daa) 0,4
Bestemmelsesomrader

§12-7 - Bestemmelsesomréder Areal (daa)
Midlertidig bygge- og anleggsomrade 29,2

Sum areal (daa) 29,2

5.3 Nye jernbanetiltak

5.3.1 Kryssingsspor

Kryssingssporet bestar av hovedspor (eksisterende spor) og et avviksspor (der tog kjgrer inn for &
krysse).

Det nye kryssingssporet er planlagt for godstog med inntil 600 meters lengde, med samtidig innkjar.
Sporet er planlagt og plassert med utgangspunkt i kapasitetsberegninger, og at sporveksler etableres
minst mulig i kurve. Selve kryssingssporet har en samlet lengde pa 955 meter, og avvikssporet er ca.
750 meter langt. P& bakgrunn av dette er avvikssporet plassert parallelt med, og pa gstsiden av,
eksisterende hovedspor (jernbaneteknisk plassering fra ca. km 44 til km 45).

Det nye avvikssporet vil ha samme hgyde som dagens spor, og det ma gjgres en masseutskifting for &
etablere en underbygning til det nye sporet. Overbygning og underbygning bygges etter Bane NORs
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tekniske regelverk. Det etableres to nye sporvekslere, én i hver ende av kryssingssporet. Hovedsporet vil
bli reetablert der det legges inn sporveksler.

g % - T 7 —
\' / \ il Hovedspor Sporveksel; %
\ \ " — (Oransje farge) drivmaskine,
\,/ . S | s,
rdal - L \
.n'ﬁl(‘“-f‘ﬂ 3 o
’ \ st Nytt avviksssporis.,,
. oo Ve s - e
" I I (Bla farge), i
". o R o
|+ . By
- ) . \ L )
- £ - . § #n Loyt
oy & N\ \ Driftsveq (eksisterende s
2 \}A‘a porveksel, N ’ \ | som ma4 tilpasses)
7 b Iﬂ.ﬁ?ﬁdgaskl_aefs{a.:l \ L - A\ \
SRYGIp &P \ ' ] \ Adkomstveg til %
" arbeid C. ! o ' veksel og container
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Figur 19 Oversikt over kryssingssporet, tilhgrende teknikk og driftsveger. Nord pa tegningen er mot hgyre.

Adkomstveg

Figur 20 Oversiktsillustrasjon over tiltaket sett fra sgrast. Adkomstveg til spor i sgrvest og nordgst.
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Lavspenning

For etablering av nytt
kryssingsspor ma det
etableres et nytt
tilslutningspunkt/strgmuttak.
Det er i dag stregmforsyning til
dagens kryssingsspor, men
det vil veere et gkt effektbehov
til sporvekselvarme, belysning
ved veksler etc.

Ny nettstasjon, montert i
bestaende mast

5 [6s:
TADVEGEN

Det vil veere behov for

; : L. tkabel TFXP
etablering av ny nettstasjon for 20N r

stromtilfarsel til Fordelingsskap |
kryssingssporet. Den nye

nettstasjonen vil bli etablert
innen o_ATB1 i tilknytning til Figur 21 lllustrasjon fra Tensio med forslag til plassering av nettstasjon i
" mast, 11.8.22.

hgyspentlinjen. Det etableres
et grensesnittskap i tilknytning til signalcontainere og strammen fgres derfra og ut til sporveksler.
Nettstasjonen er inntil 2,2 x 2,2 meter i grunnflate og ca. 2,5 meter hgy. Tensio har synliggjort mulig
montering med mast (se C-tegning). Av hensyn til adkomstveg vil det trolig veere aktuelt & sette opp
nettstasjon ved siden av mast. Fordelerskapet vil veere inntil 2 x 0,7 meter i grunnflate, og inntil 2,5 meter
hayt.
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=

=
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Figur 22 Malskisse av nettstasjon, type Flex 3 til venstre. Utforming av fordelerskap til hgyre, (hvite skap).

Tele

| forbindelse med nytt kryssingsspor skal det etableres 2 nye fordelinger for sporvekselvarme, som skal
ha kommunikasjon via fiber. Fordelingene vil plasseres innen o_JB.

Signalcontainer

Det skal etableres signalcontainer for ERTMS innen o_JB eller o_ABT1, pa nordgstlig side av sporet.
Starrelsen pa signalcontaineren er ca. 2,5 x 3,9 meter i grunnflate og 2,5 m hgy fra adkomstveg.
Foreslatt plassering er synliggjort i plankart og C-tegning.
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Figur 23 Signalcontainer er plassert i nedkant av bru pa gstsiden av sporet.
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Figur 24 Dimensjoner og layout pa signalcontaineren i plan til venstre. Eksempel pa utforming til hgyre.

5.4 Trafikklgsninger og atkomstveger

Det er behov for & sikre adkomst til fremtidige tekniske installasjoner som sporveksler og signalcontainer
i forbindelse med kryssingssporet. Innen o_ABT1 vil eksisterende driftsveg utbedres og utvides noe for &
sikre framkommelighet for drift, samt ivareta tilkomst til tilliggende landbrukseiendommer. Ny driftsveg for
adkomst til sporveksler er synliggjort innen o_ABT2. Adkomstvegene til nye sporvekslere og
signalcontainer for ERTMS utformes som veiklasse 3 iht. «Normal for landbruksveiers», med minimum 4,0
meter bredde.
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Figur 25 Tverrprofil av veikroppen. Kilde: Normaler for landbruksveier med byggebeskrivelse, Landbruks- og
matdepartementet 2016

5.4.1 Adkomstveger til tekniske installasjoner

: Det nye kryssingssporet skal styres av ERTMS og
dette innebeerer at det ma settes opp en
' | signalcontainer for styring av signalanlegget. Tiltaket
innebaerer ogsa behov for adkomst til
signalcontainer og sporveksler for fremtidig
vedlikehold.

For adkomst til den nordlige vekselen og til
signalcontainere vil det vaere behov for en
permanent veg. Driftsveg anlegges innen o_ABT1
pa gstsiden av nytt kryssingsspor og adkomst blir
sammenfallende med adkomst til dagens driftsveg
langs jordene. Pa strekningen ned til
signalcontaineren méa vegen kunne benyttes av
Bane NOR. Se neermere beskrivelse av denne
vegen i kapittel 5.4.2.

Figur 26 Adkomst til nordlig sporveksel og
signalcontainer fra Alstadvegen.

Det er ogsa foreslatt en driftsveg inn fra vest etter
Bakken (nord for Alstadvegen 29) innen o_ ABT2
som skal betjene sporveksel i sgr. Avkjgrselen er
dimensjonert iht. Statens vegvesen sine handbgker.

Figur 27 Adkomstveg til sporveksel i sgr fra Alstadvegen.
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5.4.2 Landbruksveg pa gstsiden av sporet

Driftsveg innen o_ABT1 vil fungere som
adkomst fra fv 6810 Alstadvegen til
signalcontainer og landbruksarealer pa
gstsiden av jernbanen. Det er i
bestemmelsene sikret tillatelse til & bruke
driftsvegen, slik at adkomst til tilliggende
landbruksareal ivaretas. Nytt kryssingsspor
blir liggende over dagens landbruksveg, og
det vil veere behov for forskyvning av
dagens landbruksveg til gnr/bnr 53/2 som
ligger langs gstsiden av sporet.
Adkomstveg tillates etablert innen
landbruksformal.

Awik mellom dagens

Sehoved oo of W0 Figur 28 Landbruksveg langs gstsiden av

@ = sporet legges lengre ut grunnet nytt

kryssingsspor. Ny driftsveg markert med
oransje linje, og eksisterende med stiplet
svart linje.

5.5 Anleggsveger og anleggsomrade

5.5.1 Anleggsgjennomfgring

| anleggsfasen kan omrader som senere vil bli istandsatt, bli pavirket av anleggsveger, deponi- og
riggomrader. Risikoen for ugnskede hendelser i anleggsfasen vil bli neermere vurdert i miljgrisikoanalyse
som utfgres i detaljplanfase. Risikoanalysen vil ogsa inneholde risikoreduserende tiltak. Behov for
skadereduserende tiltak vurderes pa et overordnet niva og utdypes i detaljplanens Miljgoppfalgingsplan
(MOP), som sikret i bestemmelsene.

Hovedaktiviteter

De jernbanetekniske faseplanene tar for seg aktiviteter som pavirker togfremfgringen og viser behov for
togstans i anleggsperioden. Aktiviteter som pavirker togfremfaringen er for eksempel arbeid naer spor i
drift og arbeidsoperasjoner som krever stans i togtrafikken.

Aktiviteter som krever stans i togtrafikken pa Alstad kan veere:
e Etablering/oppgradering av dagens stikkrenner

e Etablering av rgrgater under spor for fremfgring av kabler og ledninger
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¢ Innlegging av sporveksler og sammenkobling av nytt kryssingsspor og dagens hovedspor

e Signalarbeider som krever utkobling

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider er alt som ma gjares for & komme i gang med selve anlegget. For
kryssingssporet pa Alstad vil dette veere:

e Etablering av hovedrigg
e Bygging av tilkomster til anleggsomradet

e Bygging av anleggsveger, fortrinnsvis i trasé til nytt kryssingsspor og fremtidig driftsveg langs
gstsiden.

e FEtablering av ny nettstasjon for fremtidig stramforsyning av det nye kryssingssporet

Riggomrader, adkomster og massedeponier

Det er gnskelig & plassere rigg- og anleggsomrader nzert veg og spor, og tilknyttet deler av planomradet
som minimerer inngrep pa dyrka jord. Det er sett pa plassering av rigg- og anleggsomrade pa dyrka jord
av lavere jordkvalitet for & minske pavirkning. Aktuelle rigg-og anleggsomrader er vist i plankartet, Figur
18.

Tiltaket ligger med dyrka jord pa begge sider av sporene. Det er god adkomst til anlegget fra nordgst via
eksisterende jordbruksveg.

Massedeponier er ikke kartlagt i detalj i denne fasen. Matjord vil bli tilbakefart til jordbruksarealene, se
6.8.

Grunnet at arealene rundt tiltaket hovedsakelig er dyrket mark er det i prosjekteringen sett pa muligheten
for & minimere behovet for mellomlagring av masser i stgrst mulig grad. Arealene som er avsatt til
riggomrade og midlertidig anleggsbelte er derfor redusert sa mye som mulig innenfor det som trengs for
giennomfaring av tiltaket.

Trafikkavvikling veq og jernbane i anleggsfasen

Anlegget vil trolig pavirke trafikkavviklingen i liten grad. Dagens trafikkmengde langs fv. 6810 er lav og
det skal ikke bygges starre tiltak inn mot dagens veg. Dette er i dag eneste veg giennom omradet. Myke
trafikanter og kollektivtransport (buss) skal ivaretas under anleggsperioden, jf. 87.2. Anleggstrafikk vil
trolig fares via E6 og Tillervegen/Alstadvegen i nordgst og inn til riggomradene.

5.5.2 Drenering og overvannshandtering

Drenering og overvannshandtering for nytt kryssingsspor er basert pa apne linjegrafter for videre
transport til stikkrenne med utlgp til naerliggende bekker og vassdrag. Ny bane og omkringliggende
terreng har en slik utforming at det i hovedsak kommer overvann fra arealet som jernbanen dekker. Det
blir derfor en begrenset mengde vann som kommer i tilhgrende linjegrgfter. System for drenering og
overvann er prosjektert i trdd med Bane NORs Tekniske regelverk for apen linjegraft.

Stikkrennene innen planomradet skal byttes ut. Det er beregnet dimensjonerende vannfering etter
«Veileder for flomberegninger i sma uregulerte felt» (NVE, 2015). Stikkrennene har en dimensjon pa
@1000 respektive @600 mm i fremtiden, basert pa 200-arsflom, klimafaktor og en kritisk helning pa 5,5
%o respektive 6,5 %o.
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Tabell 2 Dimensjonerende flomvannfaring og foreslatt dimensjon pa stikkrenner km 44.368 og 44.261

Km C-verdien Konsentrasjonstid Dimensjonerende Foreslatt nye Kritisk
[minutter] flomvannfgring stikkrenner helning
Q200 (m?/s) inkl. dimensjon [%o]
klimafaktor (mm)
44.368 | 0,37 110 1,17 (kf:1,4) @ 1000 5,5
44.261 | 0,37 31 0,041 (kf:1,5) @ 600 6,5

Det er lagt opp til &pen drensgraft pa strekningen. Det ma tas hensyn til de jordbruksarealer som
eventuelt har avrenning til banenes dreneringssystem. Utforming likt det eksisterende systemet

anbefales.

Tiltakene vil vaere viktige for a ivareta klimatilpasning i og rundt jernbanen.

5.6 Grunnerverv

Vedtatt reguleringsplan gir grunnlag for n@dvendig grunnerverv for a gjiennomfare tiltaket. Dette gjelder
bade permanent erverv av grunn og midlertidig erverv av rettigheter til anleggsgjennomfaring.
Grunnerverv vil bli gijennomfgrt etter at reguleringsplanen er vedtatt, og Bane NOR har egne prosedyrer
for gijennomfaringen. Mer informasjon fins pa Bane NORs hjemmesider her:
https://www.banenor.no/Prosjekter/grunneiereoggrunnerverv/

5.7 Byggetid

Arbeidet med etablering av nytt kryssingsspor har trolig byggestart i 2025/2026. Det er vurdert at
byggetiden vil vaere inntil 24 maneder.
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6 Virkninger av planforslaget

6.1 Overordnede planer

Planforslaget vurderes & veere i trdd med nasjonale og regionale planer og faringer om a fa mer
persontransport og gods over pa bane. Planforslaget er ogsa et viktig tiltak for & oppna nullvekstmalet.
Planforslaget er prinsipielt i trdd med kommuneplanens arealdel gjennom at det er avsatt «trasé for
jernbane» i samsvar med planen. Utvidelsen av jernbaneareal vil imidlertid fagre til omdisponering av
areal avsatt til LNF-formal i kommuneplanens arealdel, som ikke er i trdd med Nasjonal jordvernstrategi
og regional planstrategi. Bane NORs eiendom rundt dagens trasé kommer til & bli synliggjort i
kommende Kommuneplanens arealdel, slik at arealbehov knyttet til jernbanelinjen framgar tydeligere.
Midlertidig og permanent omdisponering av dyrkbar jord er fulgt opp gjennom avbgtende tiltak i
matjordplanen som er utarbeidet til planforslaget, og sikret med bestemmelser i §3.6, se ogsé kap. 6.8.

6.2 Reduksjon av klimagassutslipp og klimatilpasning

Bane Nor har nye konsernmal for klimagassutslipp (juni 2022). Det nye mélet er en halvering av
klimagassutslipp innen 2030. Malet innebaerer at bade direkte og indirekte utslipp av klimagasser fra
bygging, drift og vedlikehold av jernbane skal reduseres med 50 prosent innen 2030, sammenlignet med
2019-niva.

For dette prosjektet er bla. utslippsfri anleggsplass og utarbeidelse av klimagassbudsjett (byggeplanfase)
aktuelle i gjennomfaring av prosjektet.

Klimatilpasning mtp overvannshandtering og flomhandtering er omtalt i kap 5.5.2 Drenering og
overvannshandtering og 6.9 Hydrologi.

6.3 Stedets karakter og visuelle kvaliteter

Planforslaget vil medfare bredere jernbanetrasé gjennom landskapet, med ca. 10 meter utvidelse mot
gst. Dagens jernbanetrasé ligger i dag noe dypere i terrenget enn omkringliggende jorder.

- /V — — -
,‘///Driftsveg /Spor

"‘ QT

: / — - -4 ‘,\\Skolebygning
~Firkanttun e ‘ { m

Alstad

Figur 29 Den nordlige delen av planomradet sett fra nordvest. Hovedsspor og awviksspor ligger i en forsenkning i
landskapet, og man ser driftsvegen langs gstsiden av sporet i grensen mellom skraningen og dyrkajorden.
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6.4 Landskapsbilde

Planforslaget vil ikke medfgre nevneverdige inngrep i omtalte landskapsverdier. Forslaget vil medfare en
bredere trasé for jernbanesporene med bade skjaerings- og fyllingsutslag. Eksisterende lokalveger vil
ikke legges om. Verdier i landskapet knytter seg til de vegetasjonskledde kollene som omgir
planomradet, med de st@rste og mest markerte i nord. Disse pavirkes i liten grad av tiltaket som ligger i
en forsenkning i landskapet. Tekniske installasjoner legges opp mot kryssende bro, og vil i stor grad
skjermes av eksisterende skréningsutslag.

Omradene for midlertidig rigg- og anleggsomrade skal istandsettes og tilbakefares til opprinnelig bruk
etter endt anleggsperiode. Dersom anleggsperioden avsluttes i vinterhalvaret, kan kravet om
ferdigstillelse av istandsetting og tilbakefaring til angitt opprinnelig bruk utsettes til neste ars
anleggssesong, for sesongavhengige arbeider (jf. bestemmelsene 86.1 og 6.2). Det er stilt krav til
arrondering og tilsding av vegskraningen mellom Alstadvegen og driftsveg innen o_ABT1.

SN

Figur 30 Kryssingssporet sett sgrfra, som viser forsenkingen ned i landskapet med skraning opp mot jordene pa
begge sider av sporet.

6.5 Kulturarv
Planforslaget kommer ikke i direkte konflikt med registrerte kulturminnelokaliteter.

Tregndelag fylkeskommune har vurdert at det er liten risiko for at planen vil komme i konflikt med hittil ikke
kjente automatisk fredete kulturminner, og at det derfor ikke er behov for arkeologiske registreringer
innenfor planomradet. Dersom det i lapet av bygge- og anleggsarbeidet kommer frem kulturminner
(f.eks. gjenstander, bein, ansamlinger av sot/kull eller stein), ma arbeidet stanses og melding sendes
fylkeskommunen og/eller Sametinget omgaende, jf. lov 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kulml) § 8
annet ledd. Bade tiltakshaver og ev. utfarende entreprengr har ansvar for at denne aktsomhets- og
varslingsplikten overholdes. Dette er ogsa sikret i bestemmelsene §3.1.

Den SEFRAK registrerte skolebygningen pa Alstad ligger innenfor planomradet, og kan bli pavirket
negativt midlertidig i anleggsfasen.

Planforslaget vil i liten grad ha negativ visuell pavirkning pa kulturminner og kulturmiljg i neeromradet.
Dette gjelder bade kulturmiljget med hgyest verdi pa Hegge med fornminner, tradisjonslokaliteter og
verneverdig bygningsmiljg fra 1800-tallet, og med funnsted ned mot jernbanen, samt firkanttunet pa
Alstad. Starst virkning av planforslaget for kulturminner og kulturmiljg kan knyttes til skolebygningen som
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ligger innenfor rigg- og anleggsomradet ved Alstad. Sikring av bygningen i anleggsperioden, og
tilbakefaring av arealet rundt bygningen etter anleggsfasen, vil ha skadereduserende virkning for
kulturminnet.

Det er i planforslaget gjort grep for a legge signalcontainer pa gstsiden av sporet ved bro over jernbanen,
slik at denne ikke pavirker firkanttunet pa Alstad gard. Tiltaket vil ogsé ligge dypere i landskapet enn
tilliggende jorder, som vil gi en skjermingseffekt med tanke pa visuelle virkninger.

Figur 31 lllustrasjon sett fra jernbanesporet mot bro over jernbanen som viser skjgeringer mot tilliggende jorder.
Firkanttunet pa Alstad til venstre. Signalcontainer ligger i nedkant av bruen pa hgyre side. Trafo plasseres lengre gst
ved adkomstveg.

6.6 Naturmangfold

Naturtypelokaliteten i kantsonen gst for eksisterende jernbane ligger i konflikt med nytt spor og vil
bygges ned (ga tapt). Det er usikkert om lokaliteten vest for eksisterende spor ogsa vil ga tapt, men
siden den ligger innenfor tiltaksomradet ma det tas forbehold om at dette kan skje. Naturverdier som er i
konflikt med inngrepet og vil ga tapt, bar reetableres sa langt det er mulig. Inngrep i omrader med
naturlig vegetasjon eller definerte naturverdier bar sa langt som mulig unngas.

Utbygging vil medfgre en gkning i arealbeslaget av kulturlandskapet pa Alstad. Inngrepet er vurdert til
ubetydelig konfliktpotensial i driftsfasen, men gir stor risiko for ugnskede hendelser og behov for
risikoreduserende tiltak i anleggsfasen.

Den negative pavirkningen pa fuglefaunaen vil kunne veere stor i anleggsfasen dersom gkt stgy og
menneskelig aktivitet medfarer forstyrrelser. Forstyrrelseseffektene i anleggsfasen vil kunne medfgre
betydelig endret bruk av omradene. | tillegg kan ytterligere arealbeslag medfare varig reduksjon av
funksjonsomradets starrelse. Implementering av gode avbgtende tiltak kan redusere konfliktpotensialet
vesentlig. For & redusere negativ pavirkning pa omradets naturmangfold er det viktig & forsgke & unnga
inngrep og forstyrrelser i hekkeomrader for fugl i hekketida (april-juni). Det ma involveres ornitologisk
kompetanse i anleggsfasen som kan sikre at det gjennomfares tilstrekkelig hensyn. Mengden stay og
stgv i anleggsperioden bgr ogsa minimeres for & begrense de negative virkningene pa omradets gvrige
flora og fauna.
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Anadrom strekning av vassdraget Vollselva starter ca. 8 km nedstrams fra tiltaksomradet. Dette er
sapass langt nedstrgms at tiltaket ikke forventes a pavirke anadrom del.

Tiltaksplan for korrekt handtering av vegetasjon og masser med fremmede arter omtales i
naturmangfoldsrapporten, og skal falges opp gjennom miljgoppfalgingsplan, i trdd med
naturmangfoldloven kapittel 4 og forskrift om fremmede organismer.

Vannmiljg

Utslipp fra jernbane i drift vurderes & ikke pavirke vannkvaliteten i naerliggende vassdrag (resipienter),
men fysiske tiltak i resipienten vil kunne pavirke vannkvaliteten. Dette medfarer middels konfliktpotensial
i driftsfasen.

Tiltaksomradet ligger helt i starten av resipienten, og har potensiale for & kunne pavirke store deler av
nedstrgms resipient i anleggsperioden. Nytt spor gst for eksisterende jernbane vil direkte bergre
bekkegrgftene som samler opp vann samt strekningen ned til resipienten gar inn i rar, med fare for fylling
og/eller lukking. Dette gir stor risiko for ugnskede hendelser og behov for risikoreduserende tiltak i
anleggsfasen.

Det skal implementeres avbgtende tiltak i anleggsperioden som forhindrer negativ pavirkning pa
vannresipientene (bekk og vann). Det ma seerlig vurderes rensetiltak for avrenning fra anleggsarbeid.
F.eks avskjaerende grgfter og sedimentasjonsdammer, for a hindre partikkelspredning til
vannforekomstene etter vannforskriften. Tiltak skal detaljeres og falges opp i miljgoppfelgingsplan
og/eller plan for anleggsfase.

Kantvegetasjon ma ikke reduseres eller gdelegges jf. vannressursloven § 11. Det er lite sannsynlig at
groftene som pavirkes av tiltaket har arssikker vannfaring, og vannressurslovens vil derfor ikke gjelde.
Nedbarsfeltet som drenerer ned til graftene er lite, og bestar av jordbruksareal hvor det er stor
sannsynlighet for jordbruksdrenering. Det antas at utlgpet av jordbruksdreneringen ligger sar for
planomréadet, i bekkelukking eller evt. apen del av bekken sar for bekkelukkingen.

6.6.1 Vurdering etter naturmangfoldloven

Til § 8 om kunnskapsgrunnlaget:

Utredningen er basert pa vitenskapelig kunnskap innhentet etter gjeldende metodikk, bade fra offentlig
tilgjengelige databaser og prosjektspesifikk befaring. Det foreligger tilstrekkelig kunnskap om arters
bestandssituasjon og naturtypers utbredelse og gkologiske tilstand. Det er ikke vurdert som ngdvendig &
giennomfare ytterligere spesialkartlegginger, f.eks. av fugl, da registreringene gir grunnlag for at
kulturlandskapet er et viktig funksjonsomrade for truede og spesielt hensynskrevende arter.

Det vurderes at kunnskapsgrunnlaget star i rimelig forhold til sakens karakter og risiko for skade, dersom
inngrepet ikke blir vesentlig starre eller forskjellig fra omfanget som er skissert i utredningen.

| omrader som var utilgjengelige for befaring er det noe mer usikkert kunnskapsgrunnlag nar det gjelder
tilstedeveerelse av fremmede karplanter.

Til 8 9 om fgre-var-prinsippet:

Siden kunnskapsgrunnlaget er vurdert som tilstrekkelig nar det gjelder arters bestandssituasjon og
naturtypers utbredelse og gkologiske tilstand, kommer ikke fgre-var-prinsippet til anvendelse.
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Til 8 10 om gkosystemtilngerming og samlet belastning:

Tiltaket skal gjennomfares i tilknytning til eksisterende jernbane. Planomradet bestar i stor grad av
jordbruksmark og sterkt endret mark. De stgrste verdiene er naturtypelokaliteter langs eksisterende
jernbane med eng-aktig vegetasjon, og funksjonsomradet for fugl som omfatter hele influensomradet.
Naturtypelokalitetene gar tapt og det bgr tas sikte pa a reetablere disse. Det er videre anbefalt & forsgke
& unnga forstyrrende anleggsvirksomhet i hekketida for fugl (april-juni). Det ma involveres ornitologisk
kompetanse i anleggsfasen for & sikre at det tas tilstrekkelige hensyn.

Dersom det ikke tas tilstrekkelige hensyn ved anleggsarbeid i hekketida, og naturtypelokalitetene ikke
reetableres, medfgrer inngrepet stort konfliktpotensial. Dersom anbefalingene etterfalges, og ogsa
vannmiljg og fremmede arter handteres tilstrekkelig, vil konfliktpotensialet kunne bli vesentlig redusert.
Den samlede belastningen kan bli lav.

Det skal giennomfgres risikoanalyse for ytre milig for & naermere identifisere farer som kan oppsta i
bygg- og anleggsfasen. Risikoanalysen har ogsa som formal & identifisere risikoreduserende tiltak som
kan bidra til & oppna lavest mulig risiko ved optimalisering av lgsninger. Tiltak som reduserer risikoen for
skade pa naturmangfoldverdiene registrert i omradet vil vaere sentralt. Tiltakene innarbeides i
miljgoppfalgingsplan for anleggsfasen.

Planomradet bestar av dyrka mark og jordbruksaktiviteten er den viktigste pavirkningen utenom jernbane
og veier. Jordbruksaktiviteten er ikke vesentlig endret de seneste 30 ar, og vil trolig ikke giennomga
starre endringer i naer fremtid. Jordbruksaktiviteten er ogsa en betingelse for omradets verdi som
funksjonsomrade for fugl som er sterkt knyttet til kulturlandskapet, for eksempel vipe.

Til § 11 om at kostnadene ved miljgforringelse skal beeres av tiltakshaver:

Det er foreslatt avbgtende tiltak som er ngdvendige for & begrense de mulige skadene pa
naturmangfoldet omtalt i vedlegg 5. Disse anses ikke som urimelige ut fra tiltakets og skadens karakter,
og tiltakshaver skal bekoste gjennomfgringen. Tiltak vil konkretiseres og falges opp gjennom
miljgrisikoanalyse og miljgoppfalgingsplan.

Til 8§ 12 om miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder:

Det forutsettes at det blir brukt miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder i anleggs- og driftsfase jf.
anbefalinger om skadereduserende tiltak omtalt vedlegg 5. Lokaliseringen av kryssingssporet skjer i
tilknytning til eksisterende jernbane. Valgt alternativ er ikke det beste for naturmangfoldet, da en
plassering lenger nord ville unngatt helt & bergre vassdraget. For gvrig er det relativt liten forskjell
mellom alternativene, og de radlistede artene som er registrert i omradet holder sannsynligvis ogsa til
lenger nord og s@r for planomradet.

6.6.2 Vurdering etter vannforskriften

Jernbane i drift utgjer ingen pavirkning pa vannforekomsten, og vannforskriften er ivaretatt. Midlertidig
pavirkning av vannforekomsten i anleggsfasen vil normalt ikke medfgre varig forringelse av miljgtilstand
eller endre risikoen for & na miligmalene i vannforekomsten. Overvannet fra anleggsfasen ma imidlertid
vurderes opp mot de potensielt negative konsekvensene av utslipp nar anleggsarbeidet er konkretisert.
Det forutsettes derfor at forurenset overvann fra anleggsfasen vurderes og handteres gjennom
miljgoppfelgingsplan og miljgrisikovurdering. Med disse forutsetningene vurderes det at planforslaget
ikke medferer utslipp som farer til forringelse av tilstanden i resipienten. Tiltaket vurderes derfor & veere i
trdd med vannforskriften 84 og vannforskriften 812 vurderes ikke & komme til anvendelse.
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6.7  Friluftsliv, by og bygdeliv

Planforslaget vil ikke bergre Heggjasberget som friluftsomradet, og ingen lokalveger som brukes til tur
blir berert eller ma legges om.

6.8 Naturressurser, landbruk

Planforslaget bergrer jordbruksarealer pa gnr/bnr. 52/2 og 53/1-2. Totalt ca. 4,2 daa matjord blir
permanent beslaglagt, og totalt ca. 23,9 daa matjord er avsatt som midlertidig rigg- og anleggsareal.
Arealet med dyrka mark med permanent beslag er av NIBIO klassifisert til & vaere av svaert god og god
kvalitet.

Permanent arealbeslag vurderes 8 veere lite, og planforslaget har dermed noe konfliktpotensial for
naturressurser, landbruk. Avbgtende tiltak vil veere avgjgrende for & redusere negativ konflikt for
midlertidig beslaglagt dyrka mark. Komprimeringsskader som fglge av kjgring med anleggsmaskiner er
erfaringsmessig den viktigste arsaken til at det ikke oppnas det forventede avlingsniva p& midlertidige
beslaglagte arealer som skal tilbakefgres til jordbruksdrift.

Handtering av matjord er ivaretatt i bestemmelsene §3.6. Avbgtende tiltak for anleggsfasen som foreslatt
i matjordplanen skal fglges opp videre gjennom miljgoppfglgingsplan (MOP), jf. 87.1 i
planbestemmelsene.

6.8.1 Matjordplan

Jf. tilbakemeldinger fra Statsforvalteren i Trgndelag det er det utarbeidet en enkel matjordplan til
reguleringsplanen, se vedlegg 6.

Det er ikke registrert arealer innenfor varslingsgrensen til reguleringsplanen hvor nydyrking er aktuelt.
Det er ikke registrert arealer med dyrkbar mark innenfor bergrte grunneiendommer. Permanent beslag er
videre av sd lite omfang at det vurderes som mindre aktuelt & etablere nye jordbruksomrader av
tilsvarende omfang. Det anbefales derfor at matjord fra permanent beslaglagt areal benyttes som
jordforbedring. Av hensyn til at det er registrert floghavre pa gnr/bnr. 52/2 er det ikke aktuelt a flytte
matjord ut av eiendommen.

For arbeid starter opp er det viktig & giennomfgre undersgkelser for & avdekke tykkelsen av matjordlaget
(A-sjikt og evt. B-sjikt). Matjord fra plogsjiktet (A-sjiktet, mektighet ca 20-30 cm) fra permanent bergrt
areal anbefales flyttet og benyttet til jordforbedring. Mulige mottaksarealer for jordforbedring er omrade
kartlagt som planert pa gnr/bnr 53/1-2, og omrade kartlagt med skrinn jord (leptosol) p& gnr/bnr 52/2.
Ved bruk av matjord til jordforbedring er det kun aktuelt & ta vare p& og benytte A-sjiktet fra permanent
bergrt areal.

Ploglaget graves ngyaktig av med gravemaskin. Det gjelder i omrader som blir permanent nedbygd og i
rigg- og anleggsomradet. Matjord legges lgst opp med gravemaskin i ranker eller hauger. Maskiner som
har veert benyttet til avtak eller flytting av matjord rengjares far de benyttes til annet arbeid for & hindre
spredning av planteskadegjgrere.

Jordavtaking bgr skje under tgrre forhold, og matjord skal ikke flyttes i ugunstig veer eller etter mye regn.
Jorda er sveert utsatt for jordpakking som kan gi store skader dersom det kjgres med tunge maskiner
under vate forhold. For & unng& oppformering av ugras i anleggsperioden og ved mellomlagring av
matjord skal jordranker tilsds med raigras eller evt. en grasblanding.

Der det har veert midlertidig bruk av jordbruksareal under anleggsarbeidene, er det en forutsetning at
dyrka mark reetableres pa en forsvarlig mate. Utlegging av A- sjikt skal bare skje nar jorda er tilstrekkelig
tarr og faren for jordpakking er liten.
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Det forventes at drenering pa midlertidig benyttet jordbruksareal ma etableres pa nytt. All
landbruksdrenering som pavirkes ma erstattes for & kunne ha minst like god eller bedre funksjon enn
tidligere.

6.9 Vassdrag (hydrologi)

Tiltaket vil ikke medfgre endringer av dagens flomsoner og prosjektet pavirker ikke hydrologiske forhold i
omradet.

Scalgo-beregningene utfgrt i forbindelse med prosjektet viser at aktsomhetssonen for flom knytter seg til
forsenkninger i terrenget pa hver side av jernbanen. Det er ikke forsenkning ved jernbanen, og ikke reell
fare for flom rundt jernbanen da vannet kan drenere mot sgr. Aktsomhetsomradet ansees dermed som
avklart rundt jernbanen, og hensynssone er av den grunn ikke tatt inn i plankartet.

6.10 Trafikkforhold

Planforslaget vil ikke pavirke dagens fylkesveg (fv. 6810 Alstadvegen) eller dagens bru over jernbanen.
Avkjarslene skal sikres tilfredsstillende siktforhold mot fylkesveg 6810 Alstadvegen i trad med Handbok
V1221 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss (Statens vegvesen, 2014). Driftsvegene vil ha en lav
bruksfrekvens knyttet til vedlikehold av jernbane, og dette vil medfare minimalt med belastning pa
tilhgrende vegnett. Kjaring til/fra jorder via driftsveg vil opprettholdes som i dag.

6.11 Barn og unge

Trafikksikkerhet for gaende og syklende skal ivaretas i anleggsperioden, jf. §7.2 i bestemmelsene.
Basert pa dialog med Stjgrdal kommune om barnetrakkregisteringer og innkomne merknader ser det
ikke ut som at planforslaget pavirker omrader som benyttes av barn og unge.

6.12 Grunnforhold

Gjennomfarte grunnundersgkelser langs planlagte tiltak (nytt kryssingsspor) har pavist
spr@bruddmateriale og kvikkleire. Omradet umiddelbart rundt planlagt tiltak er flatt og det vil ikke veere
risiko for at etablering av planlagte tiltak vil kunne utlase omradeskred. Oppover i terrenget mot @st og
vest har det generelt blitt pavist fastere masser, mindre lgsmassedekke og i al hovedsak ikke-
sprgbruddmaterialer. Der skraningene blir brattest er det identifisert berg i dagen. Planlagte tiltak vil
dermed ikke ligge innenfor utstrekningen til potensielle utlepsomrade for et omradeskred.

Lokalstabilitet til planlagte tiltak ma verifiseres iht. gjeldende krav i bl.a. Teknisk regelverk.

Omréadestabilitet er helhetlig utredet iht. kravene i NVE veileder 1/2019 [6]. Samlet dokumentasjon for
utredningen finnes i vedlegg 8. Basert p4 navaerende kunnskap det ikke veere behov for & giennomfare
saerskilte tiltak med tanke pa & ivareta omradestabilitet.

Oppfalging av grunnforhold er ivaretatt gjennom § 7.3 i bestemmelsene. Endelig dokumentasjon av
omradestabilitet skal veere gjennomfart int. NVEs veileder 7/2014 fgr anleggsarbeidet starter. Rapporten
fra geoteknisk prosjektering skal veere ferdig for igangsettingstillatelse av tiltaket. Av rapporten skal det
framga om det er behov for geoteknisk oppfelging av spesielle arbeider i byggeperioden.

6.13 Stgy og luftkvalitet

Det er utfgrt beregninger og vurderinger etter retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging, T-
1442/2021. Det er sammenlignet fremtidig regulert situasjon med ruteplan i 2028 mot dagens situasjon i
2022. Beregningene viser at gjennomsnittlig stayniva vil gke med inntil ca. 1dB i omradet. Det vil ikke
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veere boliger som kommer over grenseverdiene i T-1442/2021 som fglge av stgy fra det nye
avvikssporet.

Det vil ikke veere krav om staytiltak i forbindelse med reguleringsplanen grunnet gkningen i stgynivaet.
Se ogsa vedlegg 4 Fagrapport stay (KTT-55-A-10207) for mere informasjon om beregninger samt
gkningen.

Vegtrafikk er den viktigste kilden til lokal luftforurensning i Norge (miljodirektoratet.no). Fylkesvegen som
gér neer planomradet har imidlertid lav ADT (>500 ADT) og planforslaget medfgrer ikke endringer i
dagens vegnett eller gkt trafikk pa vegen.

| anleggsperioden ma det vurderes tiltak for & ivareta tilfredsstillende luftkvalitet- og st@yforhold som
angitt i Miljgverndepartementets retningslinjer for behandling av luftkvalitet- og stgy i arealplanleggingen,
T-1520 og T-1442/2021.

6.14 Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse)

Risiko og sarbarhet for de aktuelle hendelsene er analysert ved bruk av eget analyseskjema. Vurdering
av sannsynlighet og konsekvens er basert pa erfaring fra tilsvarende tilfeller, statistikk og faglig skjgnn.
Risiko for den enkelte hendelse er fastsatt ved bruk av en risikomatrise med kategoriene grgnn, gul og
rad risiko. For hendelser i rade risikoomrader er risikoreduserende tiltak pakrevd, for hendelser i gule
risikoomrader bgr tiltak vurderes, mens hendelser i grgnne risikoomrader innebzerer en akseptabel
risiko.

Det er identifisert en hendelse med en risiko som gjar at de havner i rgd kategori, slik at det ma gjgres
tiltak. Dette gjelder ureglementert krysning av spor. For a redusere risikoen relatert til ureglementert
krysning skal BaneNor vurdere sikkerhetstiltak i trad med kravene i Jernbaneloven § 6.

Det er identifisert fem hendelser som havner i gul risikokategori, noe som tilsier at tiltak bar vurderes. Det
er foreslatt tiltak for & redusere risikoen for disse hendelsene, bl.a. er det satt krav til geoteknisk
prosjektering i reguleringsbestemmelsene 8§ 7.4 og krav i reguleringsplanen § 3.4 om dimensjonering av
tiltak for overvann.

Det er ikke identifisert risiko for hendelser som ikke kan reduseres gjennom avbgtende tiltak.

Resultater av risikoanalysen er oppsummert i tabellen under med forslag til risikoreduserende tiltak.

Ugnsket hendelse Risiko Forslag til risikoreduserende
tiltak

Materielle
verdier

Liv/
helse

Stabilitet

Flom grunnet ekstremnedbgr
0g overvann

Eksisterende stikkrenner byttes og
forlenges slik at de gar under begge
spor. Stikkrennene dimensjoneres
for ekstremveer med 200-ars
gjentaksintervall og klimapaslag.
Reguleringsplanens bestemmelse §
3.4 setter krav om dimensjonering
av stikkrenner.

Gjennomfgre geotekniske
grunnundersgkelser

Kvikkleireskred/masseutglidning
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Jernbanetiltak faller inn under
tiltakskategori 3 i NVE Veileder
1/2019, og det ma stilles krav til
grunnundersgkelser og sikker
byggegrunn.

Reguleringsplanens bestemmelse §
7.4 setter krav til undersgkelser.

Rutiner for a fjerne vegetasjon langs
spor.

Vegetasjonsbrann

Grus eller annet ikke- brennbart
materiale langs spor.

Ulykke pa grunn av
ureglementert krysning av spor,
enten til fots eller med
traktor/landbruksmaskin.

Det skal vurderes sikkerhetstiltak, jfr
Jernbanelovens §6.6.

Avsporing av tog Risiko minimeres ved bygging etter

teknisk regelverk for bane.

Utslipp av farlige stoffer fra tog Etablering av rutine for

utslippssituasjon

Nedfall fra bro til tog Etablere skjermer langs kanten av

broa for & hindre nedfall.

Viltpakjarsel Det skal vurderes sikkerhetstiltak, jfr

Jernbanelovens §6.6.

Ved oppfelging og gjennomfaring av de foreslatte risikoreduserende tiltakene vurderes risikoen & veere
akseptabel.

6.15 Anleggsfase og Miljgoppfalgingsplan

Handtering av felgende tema skal falges opp i Miljgoppfalgingsplan, jamfar § 7.1.
Miljgoppfalgingsplanen viser hvordan ytre miljghensyn skal innarbeides og falges opp under
prosjektering, kontrahering og bygging av tiltaket, slik at prosjektet blir til minst mulig ulempe for miljget
og de som ellers blir bergrt av tiltaket.

Kulturmiljg og kulturarv

Anleggsomradet, samt tilkjgringsvegene til anlegget, vil kunne gi midlertidig belastning pa kulturminner
og kulturmiljg, og da seerlig skolebygningen pa Alstad. Skolebygningen skal ikke rives eller utsettes for
skade i anleggsperioden. Arealet rundt bygningen skal ryddes og tilbakefgres etter anleggsarbeidet er
avsluttet. Dersom det under anleggsarbeider patreffes automatisk fredete kulturminner skal arbeidet
gyeblikkelig stanses og kulturminnemyndighet varsles, jfr. lov om kulturminner av 9. juni 1978 nr. 50
(kulturminneloven) § 8. Det vises ogsa til bestemmelsene 8§3.1.

Friluftsliv, by- og bygdeliv

| anleggsfasen kan de negative konsekvensene vaere stgrre enn ved den permanente situasjonen. Et
stgrre areal kan bli berart av riggomrader, midlertidige fyllinger og anleggsveger som igjen kan prege
landskapet. Rigg- og anleggsomrader skal istandsettes slik at de ikke endrer omgivelsene.

Fastboende vil bli informert om anleggsarbeider (tider og omfang).
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Naturmangfold
| tillegg til varige endringer kan verdiomradene bli pavirket av gkt stay og stav, midlertidige anleggsveger
og deponier, og midlertidig tap av vegetasjon i anleggsfasen.

Anleggsfasen medfgrer seerlig risiko for negativ pavirkning pa vannmiljg, og Miljgoppfalgingsplanen ma
vurdere avbgtende tiltak som forhindrer negativ pavirkning pa vannresipientene. Det ma seerlig vurderes
rensetiltak for avrenning fra anleggsarbeid. F.eks avskjeerende grgfter og sedimentasjonsdammer, for &
hindre partikkelspredning til vannforekomstene iht vannforskriften.

Sa langt det er mulig bar det unngas a gjare inngrep i omrader med naturlig vegetasjon eller definerte
naturverdier. Omrader som beslaglegges midlertidig ma tilbakefgres til opprinnelig tilstand etter
anleggsperioden. Omrader med naturlig vegetasjon bgr unngas i forbindelse med midlertidig aktivitet.

Den negative pavirkningen pa fuglefaunaen vil veere starst i anleggsfasen pa grunn av gkt stgy og
menneskelig aktivitet. Konkrete tiltak og evt. restriksjoner skal fglges opp i miljgoppfalgingsplanen.

Forurenset grunn

Konklusjoner fra prgvene fra juni 2022 er at de er innenfor tilstandsklasse 1 for alle parametere unntatt
krom, og dette kan trolig skyldes at Trgndelag er et omrade med naturlig forhgyede verdier av krom i
lasmasser. Det er opprettet dialog med Stjgrdal kommune om behov for tiltaksplan. Hensynet er ivaretatt
i bestemmelsene §7.3.

6.16 Grunnervervsbehov

Planlagt kryssingsspor pa Alstad vil kunne kreve erverv av jorder fra private eiendommer pa begge sider
av dagens spor, siden tiltaket legger opp til adkomstveg til sporveksler bade p& vestsiden og gstsiden av
sporet. | tillegg vil private eiendommer bergres i planleggingsfasen med geotekniske og miljgtekniske
grunnundersgkelser for a avklare forhold rundt omradestabilitet etc.

Et nytt spor p& gstsiden av eksisterende spor vil kreve noe dyrket mark. Disse arealer méa erverves for &
sikre at byggingen kan gjennomfares. Det er ikke behov for innlgsing av bygninger for a giennomfare
planlagt tiltak. Vedtatt reguleringsplan gir grunnlag for ngdvendig grunnerverv for & giennomfgre tiltaket.
Dette gjelder bade permanent erverv av grunn og midlertidig erverv av rettigheter til
anleggsgjennomfaring.

Grunnerverv vil bli gjennomfart etter at reguleringsplanen er vedtatt, og Bane NOR har egne prosedyrer
for gjennomfgringen. Mer informasjon fins pa Bane NORs hjemmesider her:
https://www.banenor.no/Prosjekter/grunneiereoggrunnerverv/

6.17 @konomiske konsekvenser for kommunen

Tiltaket vil ikke medfare gkonomiske konsekvenser for kommunen. Planforslaget medfarer ikke
opparbeidelse av nye offentlige arealer, med behov for drift og/eller vedlikehold.

6.18 Konsekvenser for neeringsinteresser

Konsekvenser for tilliggende grunneiere i omradet vil vaere omdisponering av dyrka jord (inntil 4,2 daa, jf
kap. 6.8, og mulige driftsulemper i anleggsfase.

Permanent og midlertidig omdisponering av dyrka jord vil i henhold til innkomne merknader og dialog
med grunneier legge faringer for dagens og framtidig gardsdrift for tilliggende grunneier. Grunneier har i
innspill til varsling informert om at omdisponering kan pavirke dagens produksjon av sakorn pa
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tiliggende jorder og avtalen grunneier har med Felleskjgpet negativt. Det er ogsd kommet innspill om
ivaretakelse av eksisterende drenering for jordene og ivaretakelse/istandsetting i forbindelse med
anleggsperioden.

Bane NOR har gjennom planprosessen hatt dialog med grunneier om avbgtende tiltak i forbindelse med
forundersgkelser og mulig erstatningsareal for tapt dyrket mark. Viser til kap. 6.16.

6.19 Avveiing av virkninger/interessemotsetninger

Tiltaket krever permanent omdisponering av dyrka jord til jernbaneformal. Det er interessemotsetning
mellom ivaretakelse av dyrka mark og utvidelse av jernbanesporet, der samfunnsnytten av gkt kapasitet
pa jernbanen stilles opp mot samfunnsnytten av a ivareta dyrka jord til korn- og husdyrproduksjon. |
merknadene kommer det fram at grunneier for de starste jordene rundt tiltaket ikke gnsker at tiltaket
giennomfares av hensyn til eksisterende gardsdrift.

Samtidig er gkt jernbanekapasitet og passasjertransport med tog et svaert viktig grep for a imgtekomme
nullvekstmalet og nasjonale og regionale malsetninger om a fa persontransport over fra bil til kollektiv.
Bane NOR bygger na kryssingsspor pa strekningen fra Staren til Steinkjer, for & oppna samme effekt
som a bygge dobbeltspor. Dette gir store innsparinger i beslag av dyrka jord, naturmangfold og
pavirkning kulturminner for en lengre periode fram til evt. utbygging av dobbeltspor. Etablering av
kryssingsspor ved Alstad er et av flere viktige tiltak for & oppna malet.
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7 Vedlegg

Plandokumenter til politisk behandling
e Plankart (KTT-55-A-10208)
e Bestemmelser (KTT-55-A-10204)
e ROS-analyse (KTT-55-A-10205)

Oversiktstegning C-tegning (KTT-55-C-10011)

Oppsummering av merknader etter varsel om planoppstart (KTT-55-A-10250)

@vrige vedlegg
e Vedlegg 1 — Oppstartsmatereferat (KTT-55-A-10200)

Vedlegg 2 — Notat om kapasitetsberegninger

Vedlegg 3 — Ytre miljg konsekvensvurdering til Optimaliseringsfasen (KTT-55-A-10010)
Vedlegg 4 - Fagrapport staykartlegging (KTT-55-A-10207)

Vedlegg 5 — Kartlegging Naturmangfold (KTT-55-A-10012)

Vedlegg 6 - Matjordplan (KTT-55-A-)

Vedlegg 7 - Geoteknisk vurderingsrapport (KTT-55-A-10103)
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