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Forord

Nye Veier skal i Trandelag bygge ut firefelts veg fra Ulsberg i sar til Asen i nord. Ny E6 pa strekningen
fra Kvithammar i Stjgrdal kommune til Asen i Levanger kommune, bygges som firefelts motorveg med
doble tunnellgp og far 110 km/t som fartsgrense. Hele traséen pa 19 km gar i jomfruelig terreng. Nye
Veier tar sikte pa byggestart i farste halvdel av 2021, og vegen skal etter planen veere ferdig i 2025/2026.

Reguleringsplan for E6 pa strekningen fra Kvithammar i Stjgrdal kommune til Asen i Levanger kommune
er oppdelt i fire separate planer:

1 Del 1: Detaljregulering Holvegen (PlanID 3-051 - Stjgrdal kommune)

1 Del 2: Detaljregulering jernbanekulvert Langstein (PlanIiD 3-052 - Stjgrdal kommune)

1 Del 3: Detaljregulering E6 Kvithammar-Asen, parsell Stjgrdal kommune (PlanID 3-053 -
Stjgrdal kommune)

1 Del 4: Detaljregulering E6 Kvithammar i Asen, parsell Levanger kommune

Planbeskrivelsen er utarbeidet av Selberg Arkitekter og Heehre Entreprengr AS pa oppdrag fra Nye

Veier som forslagsstiller.

Revisjonsfelt

Revisjon Dato Utarbeidet av Kontrollert av Godkjent av

00 250820 SMA HPH LEM

01 210920 SMA HPH LEM

02 181220 SMA HPH LEM
Endringshistorie

Revisjon Detaljer

01 Revidert etter 1. gangs behandling i utvalg plan og miljg

02 Revidert etter offentlig ettersyn og hgring
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Sammendrag

Formal

Hensikten med planarbeidet er a skaffe et formelt grunnlag for erverv av grunn og bygging av ny E6
p& strekningen Kvithammar-Asen, parsell Stjgrdal kommune. Den nye vegen skal bedre bade
fremkommelighet og sikkerhet for alle kjgretay, bl.a. ved &:

Redusere konsekvensene ved stenging av E6

Redusere ulykkesrisikoen pa strekningen

Forbedre framkommeligheten pa strekningen

Redusere reisetiden og bedre forutsigbarheten for trafikantene

Legge til rette for god naerings- og samfunnsutvikling og forutsigbar arealbruk
Bedre forholdene for myke trafikanter

= =4 =8 -8 -8 -9

Transportkorridoren mellom Stjgrdal og Asen, som er en del av det nasjonale transportnettet, preges i
dag av hgy sarbarhet. Strekningen er ulykkesbelastet og bestar i hovedsak av to-felts veg med til dels
krapp kurvatur og mye stigning/fall. Trafikkutviklingen tilsier at trafikksikkerhet og kapasitet ma
forbedres. Det er pa deler av strekningen en hgy risiko for storulykker, samtidig som
omkjgringsmulighet mangler ved Langstein og i Vuddudalen.

Prosjektet vil sammen med tilstgtende utbedringer pa stamvegnettet innebaere en reduksjon i reisetid
som vil ha positive effekter pa bo- og arbeidsmarkedsregionen.

Planforhold

Kommunedelplan E6 Kvithammar-Asen (KDP) [1] ble vedtatt 19.11.2015, og i 2018 ble det igangsatt
reguleringsplanarbeid for E6 Kvithammar-Asen. P& grunn av avvik fra KDP er det stilt krav om
konsekvensutredning, og det er derfor utarbeidet et planprogram [2] som ble vedtatt i april 2019.

Beskrivelse av planomradet

Planomradet er lokalisert i nordgstre del av Stjgrdal kommune og omfatter ny trasé for E6 pa
strekningen fra Kvithammar i s@r til grensa mot Levanger kommune i nord. Planomradet bestar
hovedsakelig av dyrka mark, ravinedal, skog og fjellterreng.

Medvirkningsprosess

Planoppstart av prosjektet ble fgrste gang varslet i desember 2018 ved offentlig ettersyn av
planprogram for reguleringsplanen. Planutvidelse for flere omrader i Stigrdal kommune ble varslet
bade i oktober og desember 2019. Det er avholdt flere dpne informasjonsmeater. Underveis i
prosessen er sektormyndigheter, kommune, direkte bergrte samt enkeltpersoner orientert om
planprosessen.

Beskrivelse av planforslaget
Planforslaget bestar av fire delstrekninger:

Delstrekning 1: Kvithammar-Holan

Delstrekning 2: Forbordsfjelltunnelen

Delstrekning 3: Dagsone Langsteindalen

Delstrekning 4: Haghdmmartunnelen - fram til kommunegrensa mot Levanger
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Farste delstrekning starter i Kvithammar-krysset og gar fram til Holan. P& denne strekningen bygges
vegen hovedsaklig pa fylling over landbruksareal. Vollselva og Nordlandsbanen krysses i bru. Neste
delstrekning er Forbordsfjelltunnelen som munner ut i Langsteindalen i nord. Veglinja krysser dalen
stort sett pa fylling over landbruksareal fram til Haghdmmartunnelen som er siste delstrekning i denne
planen. E6 fra Kvithammarkrysset fram til kommunegrensa mot Levanger blir 9,3 km, og dette er 2,7
km kortere enn dagens EB6.

| trdd med vedtatt planprogram [2], dimensjoneres vegen etter klasse H3-nasjonal hovedveg [3]
ADT>12.000 og fartsgrense 110 km/t. Vegen reguleres med total bredde 23 m. Det vil kunne bli
aktuelt & bygge vegen med et smalere tverrprofil. Nye Veier har sendt sgknad om & kunne benytte et
profil som er 19 m bredt.

De to tunnelene, Forbordsfjelltunnelen og Haghdmmartunnelen, blir henholdsvis 6040 m og 1360 m.
Kommunegrensa mellom Stjgrdal og Levanger gar giennom Haghdmmartunnelen, og 600 m av denne
tunnelen blir liggende i Stjgrdal kommune.

Ny veg avviker litt fra gjeldende KDP [1] hvor vegen gar i tunnel helt fra Holan i Stjgrdal kommune ftil
Vuddudalen i Levanger kommune. | foreliggende forslag er det lagt inn en dagsone i Langsteindalen
som bryter opp den lange tunnelen. Det er ogsa avvik fra KDP [1] nar det gjelder vegens normalprofil.
| KDP [1] er vegklasse H5 [4] lagt til grunn.

Kvithammarkrysset vil vaere det eneste krysset pa E6 pa denne parsellen som ligger i Stjgrdal
kommune. Krysset blir liggende der hvor dagens kryss ligger, men ma utvides/bygges om.

Begge tunnelene planlegges med to separate lgp og reguleres med tunnelprofil T10,5 iht. krav i
Statens vegvesens Handbok N100 [3]. Dette innebzerer at det er separate lgp for nord- og sgrgaende
retning, med to kjgrefelt i hvert lgp. Det kan bli aktuelt & bygge med tunnelprofil T9,5 hvis innsendt
fraviks-sgknad godkjennes.

Over Vollselva og Nordlandsbanen gér vegen pa bru.

Virkninger av planforslaget

Forslaget til reguleringsplan for E6 Kvithammar i Asen i Stjgrdal kommune innebzerer at et stort
vegtiltak skal innpasses i et verdifullt landskap. Tiltaket er vurdert i henhold til de kriterier som er
fastlagt gjennom planprogrammet [2]. | vurderingene er det sammenlignet med O-alternativet i
henhold til planprogrammet. O-alternativet er definert som dagens E6-trasé pa hele strekningen, og
det legges til grunn at ingen tiltak gjennomfgres.

1 Samlet er det vurdert at tiltaket vil ha en positiv virkning pa samferdsel, veg og infrastruktur.
Anlegget innebaerer ingen negative effekter pa infrastrukturen. Vegtrafikken far bedre
framkommelighet, reisetida reduseres, og det gjennomfares hydrologisk sikring og
stabiliserende tiltak i kvikkleireomrader som har positiv effekt ut over veganlegget.

1 lkke prissatte konsekvenser er vurdert i henhold til metodikken i Statens vegvesens handbok
V712 [5]Vurderingen omfatter temaene landskapsbilde, friluftsliv/by- og bygdeliv,
naturmangfold, kulturarv og naturressurser. Samlet er det vurdert at tiltaket medfgrer stor
miljgskade, sammenlignet med O-alternativet.

1 Det er giennomfgrt en delvis analyse av prissatte konsekvenser i trad med planprogrammet.
Det innebeerer en vurdering av temaene stgy, luftforurensning og ulykker. For disse temaene
er det samlet vurdert at tiltaket vil ha positiv konsekvens, hovedsakelig som fglge av at
trafikken flyttes fra dagens veg med relativt hgye ulykkestall og relativt stor randbebyggelse, til
en ny og trygg veg med feerre naboer.

1 Itillegg er andre tema vurdert, gruppert under lokale og regionale virkninger. Dette er ogsa i
henhold til planprogrammet og omfatter folkehelse, barn- og unges interesser, konsekvenser
for naeringer og virksomheter og risiko og sarbarhet (ROS). Samlet er det vurdert at tiltaket
innebeerer en positiv konsekvens for disse temaene.
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1 Bakgrunn

1.1 Plankonsulent, forslagsstiller

Haehre Entreprengr AS har, pa oppdrag for Nye Veier som forslagstiller, utarbeidet
detaljreguleringsplan «E6 Kvithammar i Asen» for strekningen fra Kvithammar til grensa mot
Levanger kommune. Planen inngar i prosjektet for ny E6 mellom Kvithammar i Stjgrdal kommune
og Asen i Levanger kommune. Aas-Jakobsen Trondheim er hovedradgiver for arbeidet. Selberg
Arkitekter har som underradgiver ansvar for planprosessen og reguleringsplaner tilknyttet
prosjektet.

Fremlagt planmateriale bestar av fglgende dokumenter:

A Reguleringsplankart datert 25.08.2020, revidert 18.12.2020
A Reguleringsbestemmelser datert 25.08.2020, revidert 25.03.2021
A Planbeskrivelse datert 25.08.2020, revidert 18.12.2020

Planbestemmelser og plankart er de juridiske dokumentene i saken. Planbeskrivelsen beskriver
tiltaket, og fagrapporter beskriver fagspesifikt hvordan tiltaket kan lgses og er vurdert, se egen liste
for vedlegg i kapittel 8.

1.2 Hensikten med planen

Hensikten med planarbeidet er a skaffe et formelt grunnlag for erverv av grunn og bygging av ny
E6 pa strekningen Kvithammar-Asen, parsell Stjgrdal kommune. Den bygde vegen skal sikre at
fremtidig vegtrafikk, omgivelser og miljg langs hele strekningen ivaretas pa best mulig mate. Den
skal gi bedre fremkommelighet og bedre trafikksikkerhet for alle kjgretayer, bl.a. ved &:

Redusere konsekvensene ved stenging av E6

Redusere ulykkesrisikoen pa strekningen

Forbedre framkommeligheten pa strekningen

Redusere reisetiden og bedre forutsigbarheten for trafikantene

Legge til rette for god neerings- og samfunnsutvikling og forutsigbar arealbruk
Bedre forholdene for myke trafikanter

E R

Transportkorridoren mellom Stjgrdal og Asen, som er en del av det nasjonale transportnettet,
preges i dag av hay sarbarhet. Strekningen er ulykkesbelastet og bestar i hovedsak av to-felts veg
med til dels krapp kurvatur og mye stigning/fall. Trafikkutviklingen tilsier at trafikksikkerhet og
kapasitet ma forbedres. Det er pa deler av strekningen en hay risiko for storulykker, samtidig som
omkjgringsmulighet mangler ved Langstein og i Vuddudalen.

Prosjektet vil sammen med tilstatende utbedringer pa stamvegnettet innebaere en reduksjon i
reisetid som vil ha positive effekter pa bo- og arbeidsmarkedsregionen.

Nye Veier AS
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1.3 Faglig grunnlag

Beskrivelse av eksisterende situasjon og planlagte tiltak er i hovedsak basert pa vurderinger i

folgende rapporter:

Rapporter Dato

R1-AKU-02 Stgyfaglig fagrapport for detaljreguleringsplan 25.08.20, rev. 02.12.20
R1-ANL-01 Anleggsgjennomfgring 25.08.20, rev. 18.12.20
R1-EL-01 Fagrapport elektro 25.08.20, rev. 02.12.20
R1-GEOL-02 Forbordsfjelltunnelen, ingenigrgeologisk rapport til 25.08.20, rev. 02.12.20
reguleringsplan

R1-GEOL-03 Hgghammartunnelen, ingenigrgeologisk rapport til 25.08.20, rev. 02.12.20
reguleringsplan

R1-GEOL-06 Bergskjeering furukollen, ingenigrgeologisk rapport til 25.08.20, rev. 02.12.20
reguleringsplan

R1-GEOT-08 Tolkning av geotekniske parametere 25.08.20, rev. 18.12.20
R1-GEOT-09 Geoteknisk fagrapport for reguleringsplan Stjgrdal 25.08.20, rev. 02.12.20
RO-HYD-01 Hydrologiske forutsetninger for Vollselva, Langsteinelva | 08.06.20, rev.02.12.20
og Vulua

R1-HYD-01 Hydrologisk vurdering Langsteinelva 25.08.20, rev. 02.12.20
R1-HYD-02 Hydrologisk vurdering Vollselva 25.08.20, rev. 02.12.20
R1-KON-04 Forprosjekt konstruksjoner 25.08.20, rev. 02.12.20
R1-LARK-01 Designoppfalgingsplan 25.08.20, rev. 18.12.20
R1-LUFT-01 Fagrapport luft 25.08.20, rev. 02.12.20
R1-MG-01 Fagrapport miljggeologi for reguleringsplan Stjgrdal 25.08.20, rev. 18.12.20
R1-PLAN-03 Overordnet vurdering av massedeponier sgr for 08.06.20, rev.18.12.20
Forbordsfjelltunnelen

R1-PLAN-04 Jordhandtering ved nydyrking og reetablering av 25.08.20, rev. 18.12.20
jordbruksareal etter anleggsvirksomhet

R1-PLAN-09 Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) 25.08.20, rev. 02.12.20
R1-TS-03 Trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse 25.08.20, rev. 18.12.20
R1-TUN-01 Fagrapport tunnel 25.08.20, rev. 02.12.20
R1-VA-01 Fagrapport VA 25.08.20, rev. 02.12.20

For utdypende vurderinger og beskrivelser utover det som framgar av denne planbeskrivelsen,
vises det til disse rapportene som ogsa inngar som vedlegg til reguleringsplanforslaget. Annet
data- og kildegrunnlag som er benyttet i planbeskrivelsen framkommer i Igpende tekst.

For fullstendig vedleggsliste, se kapittel 8.

I\ NyeVeier
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1.4 Planprogram og krav om konsekvensutredning

Det ble gjennomfart oppstartsmgate for planarbeidet med Stjgrdal kommune 05.02.18.

Den nye reguleringsplanen avviker en del fra kommunedelplanen, og reguleringsplanen gir
vesentlige virkninger for milig og samfunn. P& bakgrunn av dette stilles det krav til
konsekvensutredning for reguleringsplanen. Jf. plan- og bygningsloven 84-1 er det utarbeidet et
planprogram som gjgr rede for:

= =4 =48 -8 -9

Formalet med planen
Planprosessen
Medvirkning

Aktuelle alternativ
Behov for utredninger

Planprogrammet ble sendt pa hgring samtidig med varsling av planoppstart og ble vedtatt av
Stjgrdal kommune 03.04.2019.

Planprogrammet [2] fastlegger tema som skal utredes og hvilken metodikk som skal benyttes i

reguleringsplanarbeidet, og dette er vist i tabell 1.

Tabell 1: Oversikt over tema som skal konsekvensvurderes og hvilken metodikk som benyttes.

Tema

Planbeskrivelse

Konsekvensutredning,
V712 (ikke prissatte)

Annen fagrapport

Ulykker

Stay

X

Luftforurensning

Landskapsbilde

Friluftsliv/by- og bygdeliv

Naturmangfold

Kulturarv

Naturressurser

XX | X|X| X

ROS-analyse

Arealbruksendringer og
andre lokale og regionale
virkninger

Grunnforhold, geologi og
geoteknikk

Barn og unges
oppvekstvilkar

Elektriske
forsyningsanlegg

Massedeponier

Folkehelse

r\ NyeVeier
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For de tema som utredes i en saerskilt KU-rapport eller som egen fagrapport vedlagt
reguleringsplanforslaget, vil planbeskrivelsen gi en oppsummering fra disse rapportene. Det
gjennomfgres ikke en fullverdig konsekvensutredning av prissatte konsekvenser i forbindelse med
reguleringsplanarbeidet. Det utarbeides egne fagrapporter for de prissatte konsekvensene ulykker,
stgy og luftforurensning, og et sammendrag av disse presenteres i planbeskrivelsen.

Som del av planarbeidet for prosjektet er det ogsa utarbeidet andre fagrapporter, som ikke var
spesifikt nevnt i planprogrammet. Dette gjelder temaene:

Tunnel

Elektro

Konstruksjoner

Vann- og avlgpsanlegg
Hydrologi
Jordbearbeiding

= =4 -8 -4 -8 -9

Disse fagrapportene legges ogséa ved reguleringsplanforslaget, i tillegg til & vaere grunnlag for
planbeskrivelsen.

| samsvar med internkontrollforskriften, stilles det krav til at totalentreprengr skal ha kvalitets- og
internkontrollsystem. Dette vil bl.a. inneholde en plan for ytre miljg i anleggsfasen.

1.4.1 Hgring og offentlig ettersyn av planprogram

Det har kommet inn totalt 36 merknader til planprogrammet. Merknadene er oppsummert i vedlagte
merknadsmatrise. Planprogrammet ble vedtatt 03.04.2019 i Stjgrdal kommune. Hovedtrekkene i
merknadene omhandlet forhold tilknyttet optimalisering (arealbeslag) av linja mht, krysslgsninger,
veglinja og vurdering av trafikale forhold og trafikksikkerhet. Det ble stilt spgrsmal til
massebalansen i prosjektet og behov for en overordnet vurdering av deponiomrader tilknyttet
prosjektet. Videre ble det pekt pa viktigheten av god medvirkning i planprosessen, bade med
offentlige og private aktarer, samt ivaretakelsen av turstier, friluftsliv og forbindelseslinjer.

Flere av forholdende inngar i konsekvensutredning og fagrapporter som falger reguleringsplanen
som vedlegg. Geotekniske forhold har vaert avgjgrende for valg av trasé og er en viktig del i
utredningsarbeidet tilknyttet alternativsvurderingene.

Nye Veier AS
|\ NyeVeier Sed



2 Planstatus og rammebetingelser

2.1 Statlige planretningslinjer/rammer/fgringer

De mest sentrale faringene for dette arbeidet:

E ] =4 =4 -4 -8 -8 _a_9_9

Rikspolitiske retningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
Rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og unges interesser i planleggingen
Rikspolitiske retningslinjer for verna vassdrag (RPR-VV)

T-1442/2016 Retningslinjer for behandling av stgy i arealplanlegging

T-1520, Retningslinjer for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging

NVE Retningslinjer nr. 2/2011 Flaum og skredfare i arealplanar

Nasjonale mal om jordvern

Kulturminner, kulturmiljger og landskap, Planlegging etter plan- og bygningsloven,
Versjon Il 2016

Nasjonal Transportplan (NTP 2018-2029)

Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2019-2023

2.2 Regionale planer og faringer

Falgende regionale planer legger faringer for planarbeidet:

f
f
f

Trgndelagsplanen 2019-30, vedtatt desember 2018
Handlingsprogram samferdsel 2018-2021, vedtatt desember 2017
Samferdselsstrategi for Trgndelag frem mot 2030, vedtatt desember 2017
o0 Delstrategi veg 20191 2030, vedtatt oktober 2018
o0 Delstrategi trafikksikkerhet 2019-2023, hgringsfrist april 2019

Oversikt over gvrige relevante regionale planer ligger pa Trgndelag fylkeskommune sine

hjemmesider.

2.3 Kommunale planer og faringer i Stjgrdal kommune

2.3.1

1

2.3.2

1

Kommuneplanens arealdel

Kommuneplanens arealdel for Stjgrdal 2013 7 2022, vedtatt 05.10.2017

Kommunedelplan E6 Kvithammar i Asen

Kommunedelplan E6 Kvithammar i Asen, vedtatt 19.11.2015

2.3.3 Gjeldende reguleringsplaner innenfor planomradet

il
il
il
il

234

E6 Havnekrysset i Kvithammer, planIiD 1-200-C, vedtatt 06.02.2013
Kvithammer-Voldsdalen gang/sykkelveg, planiD 3-038, vedtatt 21.06.2012
Detaljregulering jernbanekulvert Langstein, planiD 3-052, vedtatt 28.05.2020
Detaljregulering Holvegen, planID 3-051, vedtatt 10.09.2020

Igangsatt reguleringsplanarbeid

Reguleringsplan dobbeltspor Stjgrdal i Asen, planiD 1-264

Oppstart ble varslet i august 2016, men planprosessen har stoppet opp.

Nye Veier AS
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3 Planprosessen

3.1 Organisering av planarbeidet

Prosjektet E6 Kvithammar i Asen er et samarbeidsprosjekt mellom Nye Veier, Haehre som
entreprengr og radgivergruppen Aas-Jakobsen Trondheim. Prosjektet er organisert som en
totalentreprise med integrert samhandling i planleggings- og prosjekteringsfasen. Dette innebaerer
et tett tverrfaglig samarbeid fra start til slutt og en rekke parallelle prosesser, der malet er & kunne
starte anleggsarbeidene umiddelbart etter vedtatt reguleringsplan(er).

Relativt tidlig i prosjektet kom det fram et behov for utvidelse av planomradet i forhold til opprinnelig
varslet planavgrensning ved oppstart i 2018, og det var behov for & dele opp planomradet i flere
reguleringsplaner. Arsaken til dette var behov for tidlig tiltredelse tilknyttet forberedende arbeider til
anleggsfasen, bade i og ved veglinjen, samt tiltak tilknyttet jernbaneunderganger som krever arbeid
i togfrie helger.

Vedtatt reguleringsplan for «Jernbanekulvert Langstein» (Kommunestyrestyret 28.05.2020) legger
til rette for tilkomst til Langsteindalen inkludert arbeider for jernbanekulverten. Vedtatt
reguleringsplan for «Holvegen» (Kommunestyret 10.09.2020) ivaretar tilkomst til linja via Holvegen
og legger til rette for en anleggsveg over jordet for forberedende arbeider tilknyttet
jernbaneovergang og tunnelpahugg ved Holan.

3.2 Kunngjgring og varsel om igangsatt regulering

Kunngjgring og varsel om oppstart og utvidelser omfatter alle de tre reguleringsplanene som
kreves for igangsetting av prosjektet E6 Kvithammar-Asen i Stjgrdal kommune. Dette omfatter
planID 3-051 Holvegen detaljregulering og 3-052 Detaljregulering jernbanekulvert Langstein i
tillegg til 3-053 E6 Kvithammar-Asen Detaljregulering Stjgrdal kommune. Varslingsomrédet
omfatter derfor alt areal som er ngdvendig for arbeidet med ny E6 Kvithammar-Asen i Stjgrdal
kommune.

3.2.1 Varsel om planoppstart - varsling og annonsering desember 2018

Iht. PBL § 12-1 og 8§ 12-8 ble det varslet og annonsert oppstart reguleringsplanlegging for E6
Kvithammar-Asen. Annonse ble satt inn i Bladet 04.12.2018. Kunngjgringen ble ogsé publisert pa
Stjgrdal kommunes internettside, i tillegg til Nye Veiers nettside. Merknadsfrist var 30.01.2019.
Varslingsomradet for Stjgrdal kommune er vist i figur 1.

Figur 1: Varslingsomréade i Stjgrdal kommune i forbindelse med oppstart av planarbeid hast 2018.
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Oversikt over hvilke myndigheter, etater, institusjoner og direkte bergrte som har blitt varslet om
oppstart av reguleringsplanleggingen ved brev datert 04.12.2018 ligger som vedlegg til planen.

3.2.2 Utvidet varsling og annonsering oktober 2019

Bakgrunn for utvidelse av planomradet var bade et behov for alternativsvurderinger, behov for
tifarselsveg i anleggsfasen, midlertidig rigg og anleggsomrade, rundkjgringer/kryssutforming, samt

omrader til massedeponier.

Annonse ble satt inn i Bladet 03.10.2019. Kunngjgringen ble ogsé publisert pa Stjgrdal kommunes
internettside, i tillegg til prosjektnettside www.e6kaa.no Merknadsfrist var 22.10.2019. Oversikt
over hvilke myndigheter, etater, institusjoner og direkte bergrte som har blitt varslet om utvidet
planomrade ved brev datert 03.10.2019 ligger som vedlegg til planen. Varslingsomradet er vist i

figur 2.
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Figur 2: Utsnitt av farste gangs utvidet varslingsomrade.
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3.2.3 Utvidet varsling og annonsering desember 2019

Forslag til utvidelse av planomradet er et resultat av trafikksikkerhetsvurderinger langs Holvegen i
forbindelse med anleggstrafikk, pagaende vurderinger rundt egnede arealer for overskuddsmasser
av tunnelmasser fra Forbordsfjelltunnelen, samt behov for omfattende geotekniske stabiliserings-
tiltak i Vollselva og tilgrensende arealer. Annonse ble satt inn i Bladet 12.12.2019. Kunngjgringen
ble ogsa publisert p& Stjgrdal kommunes internettside, i tillegg til prosjektnettside www.e6kaa.no
Merknadsfrist var 13.01.2020. Figur 3 viser varslingsomradet.

Oversikt over hvilke myndigheter, etater, institusjoner og direkte bergrte som har blitt varslet om
utvidet planomrade ved brev datert 12.12.2019 ligger som vedlegg til planen.
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Figur 3: Utvidet varslingsomrade 12.12.2019. Blatt felt viser omrader som ble inkludert i den utvidete
varslingen for E6 Kvithammar i Asen.
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3.3 Plangrense og eiendomsforhold (planiD 3-053)

Plangrense for reguleringsforslaget er vist i Figur 4.
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Figur 4: Plangrense for planiD 3-053.
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Planforslaget bergrer flere eiendommer, og i tabell 2 er disse oppsummert.

Tabell 2: Oversikt over gards- og bruksnummer innenfor planomrédet for planiD 3-053.

Gnr | Bnr Gnr | Bnr Gnr | Bnr Gnr | Bnr Gnr Bnr
0 1 4 6 24 |2 31 |1 500 |1
2 6 4 7 25 |1 31 |6 526 |1
3 1 5 1 26 |6 32 |9 527 |1
3 2 5 2 27 |1 32 |10 4130 | 4
3 3 22 |2 28 |2 42 |1

3 4 22 |5 30 |1 88 |1

3 11 22 |12 30 |2 88 |2

3 13 23 |1 30 |3 88 |3

4 1 23 |3 30 |4 88 |11

4 2 24 |1 30 |6 88 | 12

3.4 Innkomne innspill etter varsling

Sammendrag av innspill fra bergrte etter varsling og forslagstillers beskrivelse av hvordan
innspillene er ivaretatt i planforslaget er vist i vedlegg 2, 6 og 7.

3.5 Medvirkning

Oppstartsmgte for reguleringsplanarbeidet for E6 Kvithammar i Asen ble avholdt med Stjerdal
kommune 05.02.2018. Planprogram har veert pa hgring og er fastsatt av bade Levanger og Stjgrdal
kommune. Gjennomfgrte og planlagte steg i planprosessen med datoer er vist i tabell 3.

Tabell 3: Gjennomfart og planlagt medvirkningsprosess for reguleringsplanen.

Aktivitet Gjennomfaring
Oppstartsmgte med kommunen. 05.02.2018
Kunngjgring av oppstart. 04.12.2018

Haring av planprogram «Detaljregulering med
konsekvensutredning E6 Kvithammar-Asen».

04.12.2018-30.01.2019

Apent informasjonsmgte i Stjgrdal kommune.

10.01.2019

Apent informasjonsmgte i Levanger kommune.

09.01.2019

Vedtak av planprogram.

13.03.2019 Levanger kommune
03.04.2019 Stjgrdal kommune

Etablering av prosjektets nettside.

03.10.2019
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Varsling 1. Varsling av utvidet plangrense for Varsling 1.

Langstein og Kvithammar. 03.10.2019 - frist for innspill 22.10.2019

Befaring med sektormyndighetene. 22.10.2019

Varsling 2. Varsling utvidet plangrense med Varsling 2.
anleggsveg og stabiliseringstiltak sgr for

- ) 12.12.2019 - frist for innspill 13.01.2020
Forbordsfjellet, Kvithammar.

Presentasjon pa apent informasjonsmgte lagt pa 15.10.2019
nettsiden. 07.01.2020
Mgte med sektormyndighetene. Gjennomgang av 05.02.2020

kryssingsalternativer i Vollsdalen.

Risiko- og sarbarhetsanalyse. 13.02.2020

(inkl. Nord-Trgndelag Helseforetak, Politiet i
Trgndelag, SBRT, Bane NOR, Statens vegvesen,
Stjgrdal kommune, Radgivergruppen Aas Jakobsen
m/underkonsulenter, Nye Veier, Haehre)

Planforslag lagt ut til haring 24.09.207 05.11.20
Digitalt informasjonsmagte i Stjgrdal 21.10.2020
Apen kontordag i Stjgrdal 29.10.2020
Frist for uttalelse til planforslag 05.11.2020

Merknadsvurdering og evt. bearbeiding av planforslag | 06.11.-02.12.2020

Planforslag - vedtak 25.03.2021

3.6 Innkomne uttalelser/innsigelser ifb. med offentlig ettersyn og hgring

Alle innkomne uttalelser og innsigelser til planforslaget er kommentert i egen merknadsmatrise som
er vedlagt planen (vedlegg 9). Matrisen viser sammendrag av samtlige uttalelser fra bergrte parter
og innsigelser fra sektormyndigheter i tillegg til forslagsstillers beskrivelse av hvordan disse er
ivaretatt i planforslaget. Med bakgrunn i sektormyndighetenes innsigelser, er det gjennomfgrt
mgter med Fylkesmannen i Trandelag, Forsvarsbygg og Bane NOR. Dette har resultert i
kompletterende utredninger og tilpasninger som har gitt grunnlag for at innsigelsene er trukket.
Faglige rad fra Trgndelag fylkeskommune og Statens vegvesen er fulgt opp og innarbeidet i
planforslaget. Med bakgrunn i tilbakemeldinger fra Stjgrdal kommune og sektormyndigheter, er det
utarbeidet to tekniske notat som redegjar for alternative lgsninger for Raudhdmmarbekken. Disse
to notatene, N1-VA-03 og N1-VA-04 ligger som vedlegg til planforslaget. Planforslagets Igsning
hvor Raudhdmmarbekken ligger apen, er et resultat av denne prosessen.
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4 Beskrivelse av dagens situasjon

4.1 Kunnskapsgrunnlaget

Kunnskapsgrunnlaget for dagens situasjon er basert pa informasjon fra offentlige tilgjengelige
databaser, befaringer, medvirkning og nyregistreringer, se kildeliste i kapittel 9.
4.2 Lokalisering

Planomradet er lokalisert nordgst i Stjgrdal kommune (figur 5) og omfatter trasé for E6 fra
Kvithammar og fram til kommunegrensa mot Levanger.
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Figur 5: Lokalisering av planomradet [6].
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4.3 Dagens arealbruk, tilstatende arealbruk og eierforhold

Planomradet bestar i hovedsak av landbruksomrader, skog- og fiellomrader (delvis bart fjell pa de
hayeste partiene). Figur 6 viser et oversiktshilde hvor det tydelig framgar at landskapet domineres
av store fjellpartier og landbruksomréder, og at det er begrenset med bebyggelse. Bebyggelsen er i
hovedsak dominert av spredte gardstun og enkeltboliger. Arealene sgr for Forbordsfjellet
domineres av relativt store arealer med dyrka mark. Vollselva med sideraviner deler opp arealene
med dyrka mark. | Langsteindalen er det mindre jordbruksarealer dominert av grasproduksjon
tilknyttet enkelte gardstun. Arealene benyttes til skog- og jordbruk, samt rekreasjonsomrader.
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Figur 6: Oversiktsbilde [6].
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4.4 Dagens trafikkforhold

4.4.1 Vegstandard eksisterende E6
Dagens E6 fra Kvithammarkrysset til kommunegrensen nord for Langstein, er totalt 12 km.

De farste 5,5 km, fra Kvithammarkrysset til Alstadvegen (fv. 6814), er en tofelts veg med
fartsgrense 70 km/t. Vegbredden er 8 m.

Fra Alstadvegen (fv. 6814) og 2,2 km nordover er E6 en trefelts veg med midtdeler og med
fartsgrense 80 km/t. Total vegbredde er 15 m.

Siste 4,3 km forbi Langstein og til kommunegrensen er en tofelts veg med fartsgrense 70 km/t.
Vegbredden er 8 m.

Vegstrekningen ble bygget p& 50-60-tallet. Det har i nyere tid veert gjennomfart utbedringer pa to
delstrekninger. Kvithammarkrysset samt nevnte trefeltsstrekning ble utbedret/bygget i perioden
2011-2013.

Strekningen er preget av mange kryss og avkjgrsler.

Pa Kvithammar er det toplanskryss med pé&- og avkjgringsmuligheter bade nord- og sgrover. Dette
er eneste fullverdige toplanskryss pa strekningen.

| krysset med Alstadvegen (fv. 6814) er det toplanskryss med avkjgringsmulighet fra E6 nordfra
samt pakjaringsmulighet til E6 sgrover.

Videre er det registrert flere T-kryss. Dette gjelder bl.a. Valstadvegen (fv. 6812), Bolkvegen,
Vollsvegen, Holvegen (fv. 6808), Skatvalsvegen (fv. 6812), Forbordsfjellvegen, Asvegen,
Tillervegen (fv. 6814), Svevegen, Nerlangstein samt Langsteinvegen (fv. 6816).

| tillegg er det registrert flere mindre avkjgrsler samt 6 driftsavkjarsler.

Nar det gjelder horisontalkurvatur pa dagens E6, er det flere steder krappe kurver med radius ned
mot minimumskrav. Dette gjelder spesielt sgr pa trefeltsstrekningen ved Alstadvegen (fv. 6814)
samt ved jernbanekryssingen sgr for Langstein. Krysset med Skatvalsvegen (fv. 6812) ligger i en
kurve hvor horisontalradius for E6 er ca 200m. Dette tilfredsstiller kravet for kryss pa en veg med
60 km/t, men ikke 70 km/t slik tilfellet er her.

Parallelt med E6 er det etablert 1,5 km kombinert adkomstveg og g/s-veg fra Kvithammarkrysset til
Valstadvegen (fv. 6812). Fra Valstadvegen og nordover til Skatvalsvegen (fv. 6812) finnes det ikke
tilbud for gdende og syklende langs E6. Videre fra Skatvalsvegen er det parallelt med E6 etablert
400 m kombinert adkomstveg og g/s-veg fram til Skatval kirke. Videre nordover er det ikke tilbud
for gdende og syklende langs E6.

4.4.2 Lokalveger/kryss
Vegene som krysser dagens E6 er:

- Vinnavegen (fv. 6810)/William Holmens veg (fv. 6810) i Kvithammarkrysset - toplanskryss
- Valstadvegen (fv. 6812) der dagens E6 krysser Vollselva - t-kryss

- Holvegen (fv. 6808) - t-kryss

- Skatvalsvegen (fv. 6812) - t-kryss

- Alstadvegen/Tillervegen (fv. 6814) hvor trefeltsvegen starter i sgr - toplanskryss

- Langsteinvegen (fv. 6816) - t-kryss

4.4.3 Trafikkmengder

E6 fra Stjerdal til kommunegrensa mot Levanger har en ADT mellom 12020 og 8180 (2019-tall).
Trafikken er sterst lengst sar, altsd pa strekningen fra Kvithammar til avkjering mot Skatval.
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Tungtrafikkandelen varierer fra 16 % til 22 %. Lokalvegsystemet har relativt lite trafikk. Tallene er
basert pa informasjon fra NVDB (www.vegkart.no).

4.4.4 Jernbane

Trgnderbanen har lokalruter mellom Steinkjer og Trondheim. Frekvensen pa regiontoget er ca. én
avgang. pr. time pa hverdager og én avgang pr. andre time i helg.

4.45 Kollektivtransport pa veg

Strekningen mellom Stjgrdal og Asen trafikkeres ikke av regionbusser i dag. | Stjgrdal er det kun
skoleruter som benytter dagens E6 pa deler av sin rute. Det er flere holdeplasser langs E6 mellom
Kvithammar og Langstein. Det kjgrer ogsa skolebusser pa fv. 6816 Langsteinvegen og fv. 6808
Holvegen.

Holdeplassene pa Kvithammar benyttes kun av skolebusser. Disse ligger i dag pa nordvendte
ramper i Kvithammarkrysset.

4.4.6 Trafikksikkerhet

Dagens E6 mellom Stjgrdal og Asen er en ulykkesutsatt strekning. | lapet av de siste 10 &r er det
pa hele strekningen rapportert 46 politiregistrerte ulykker med personskade, hvorav to er
dadsulykker. Mgteulykker er den mest vanlige ulykkestypen og utgjer ca. halvparten av ulykkene.
Utforkjgringer og pakjaring bakfra utgjer til sammen den andre halvparten. Det er kun én ulykke
hvor myke trafikanter har veert involvert. Dette skyldes at det er svaert fa fotgjengere som beveger
seg langs dagens E6 pa strekningen.

Det er utfart beregninger i TS-EFFEKT for & beregne registrert/normalfforventet ulykkesfrekvens og
ulykkeskostnader for eksisterende veg. For disse beregningene ligger ulykkesdata for perioden
2015-2018 til grunn. | perioden er det registrert 17 ulykker med personskade, i gjennomsnitt 4,25
ulykker pr. &r. Analysen viser at eksisterende veg mellom Kvithammar og Asen har en noe hgyere
ulykkesfrekvens! (Uf) enn normalt, med en Uf p& 0,06 mot 0,03 normalt. Dette medfgrer ogsa at
skadekostnadene er hgyere enn normalt, med 72,9 mill. kr mot 46,12 mill. kr normalt. For mer
informasjon, se vedlagte fagrapport R1-TS-03.

Pa grunn av den relativt hgye ulykkesfrekvensen, er det innfart 70 km/t og streknings-ATK pa deler
av strekningen. | tillegg er det et ATK-punkt pa Skatval for E6 sgrgdende.

infrastruktur

4.5 Teknisk infrastruktur innenfor planomradet

451 Vann og avlgp, overvann
Kommunale overvanns-, vann- og spillvannsledninger

Pa Kvithammar vil ny E6 koble seg sammen med eksisterende E6. Digitale ledningskart indikerer
at kommunale VA-ledninger vil bli bergrt i omradet rundt sammenkoblingen ved
Kvithammarkrysset.

Det gar en trasé med kommunale vann og avlgpsledninger fra vest, langs Vinnavegen (fv. 6810),
forbi rasteplassen og sgrover langs E6. Det kommer ogsa kommunalt spillvann og overvann fra
Bolkvegen i nord og retning sgrover mot Kvithammarkrysset.

! Ulykkesfrekvens er antall personskadeulykker pr. mill. kjgretay-kilometer.
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Pa& strekningen fra Nordlandsbanen og fram til sendre pahugg for Forbordsfjelltunnelen, er det ikke
registrert kommunale VA-ledninger som vil bli bergrt av ny E6.

| Langsteindalen er det ikke registrert kommunale vann- og avlgpsledninger.

Eksisterende overvannshandtering og drenering

P& Kvithammar er det et drenssystem som gar langs eksisterende E6 fra nord til sar.
Drenssystemet er godt kartlagt med data fra anleggsar 2014 og befaring/innmalinger.
Drenssystemet har utslipp til Graelva sgr for Kvithammar.

Det er registrert inntakskummer/stikkrenner langs fv. 6808 (Holvegen) som leder overvann og
drenering av veg til Raudhammarbekken. Denne bekken krysser gjennom fv. 6808 via 1000 mm
stikkrenne og renner ned mot Nordlandsbhanen som krysses via 1200 mm stikkrenne.

| Langsteindalen er det sma og store bekker som renner ned langs fjellsidene og ender opp i
Langsteinelva. Der vannvegene krysser dagens veger er vannvegene lagt i stikkrenner.

Private vann- og avlgpssystemer

| omradet pa Kvithammar vil ny E6 hovedsakelig ga gijennom et omrade med private
jordbrukssystem og noen private vannledninger.

Det samme gjelder for omradet ved sgndre pahugg for Forbordsfjelltunnelen hvor det er en del
jordbruksdrenering. Bolig i Holvegen 161, ved pahugget, har i dag drikkevann fra fiellbrann nord-
vest for tomta.

| Langsteindalen ligger en privat 400 mm vannforsyningsledning langs Langsteinelva. Ledningen
gar fra inntaksdam i Langsteindalen og ned til Salmar sin fabrikk ved Langsteinfjsera. Boligene i
omradet har lokal vannforsyning i form av fjellorann, og spillvann via lukkede anlegg for spredt
bebyggelse.

452 ELogTele

Tensio har flere hayspente Iuftlinjer innenfor planomradet. Disse er vist i plankartet. | tillegg er det
nettstasjoner og lavspente linjer/kabler som forsyner boliger og installasjoner i tilknytning til
eksisterende veganlegg.

Telenor og NTE marked har luftlinjer, kabelanlegg og tilknytninger til boliger i omradet. |
kryssomradet p& Kvithammar er det eksisterende belysning i senteragyer og langs hovedveg og
ramper. Dette bestar av stdlmaster og kabel i bakken.

4.6 Grunnforhold innenfor planomradet

Planomradet ligger under marin grense. Fra Kvithammarkrysset og vestover mot Kvithammar
vestre (tidligere Kvithammar forsgksgard), er det dype leiravsetninger. Nordover E6 mot Vollselva
er det leiravsetninger med varierende dybde til berg. Det er utfart en rekke grunnundersgkelser, og
omfanget av tidligere kvikkleiresone 609 Vollan er redusert. Ved furukollen pa Vollan bestar
berggrunnen av leirskifer. Ved sgndre bredd av Vollselva er det grunt til berg/berg i dagen. Under
Vollselva er det ca. 50 m leire over berg. Berget stiger gradvis opp mot sgndre pahugg for
Forbordsfjelltunnelen. Nord for Vollselva ligger kvikkleiresone 608 Hollan. Supplerende
grunnundersgkelser bekrefter kvikkleire i dette omradet. Vollselva renner i en ravine, og det er
stabilitetsutfordringer i ravineskraningene. Videre nordover mot pahuggsomradet er
lesmassemektigheten avtagende og lasmassene bestar av lagdelt silt og leire.
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Langs aktuell trasé for Forbordsfjelltunnelen er det to hovedbergarter: fyllitt i sgr og grgnnstein i
nord.

| Langsteindalen bestar lasmassene i dalsidene av tynn morene. Dalbunnen bestar av en
leiravsetning med varierende tykkelse, en stor andel av dette har gjennom undersgkelsene vist seg
a veere kvikkleire.

Tunnelen gjennom Haghammaren vil nesten utelukkende bli drevet giennom grgnnstein.

Aktsomhetskart fra NVE [7] angir Iasneomrade for steinsprang og snaskred i de brattere skrentene
i fiellsiden opp mot Bjagrkasen, nord for sgndre pahugg for Forbordsfjelltunnelen. Det angis ogsa
aktsomhetsomrader for flom- og sgrpeskred. Angitt utlgpsomrade for snagskred og flom- og
sgrpeskred nar ned til pahuggsomradet. | skreddatabasen til NVE er det registrert 2 lasmasseskred
inntil Holvegen. Basert pa Kkartstudier, observasjoner i felt og resultat fra simulering, vurderes
samlet skredsannsynlighet ned mot ny E6 & veere 1/600 pr ar (ett skred hvert seks hundrede ar).
Tunnelportalene vil handtere den samlede skredfaren slik at den i permanentsituasjonen vil vaere <
1/1000 pr ar.

Aktsomhetskart fra NVE angir ingen utlasningsomrader for steinsprang eller for flom- og
sgrpeskred ved nordre pahugg for Forbordsfjelltunnelen. To utlapsomrader for sngskred er angitt
der terrenget er brattere, mellom kote 170 og 220 sgrast for pahuggsomradet. Avstand fra vegen til
utlasningsomradet er ca. 200 m. Utlgpsomradet krysser planlagt veglinje mellom profil 7550 til
7900. Det er ingen registrerte skredhendelser i neerheten av pahuggsomradet. Samlet
skredsannsynlighet vurderes a vaere < 1/1000 pr ar (ett skred hvert tusende ar).

Det er ikke angitt aktsomhetsomrader for skred i omrade for sgndre pahugg for
Hgghammartunnelen. Det er ingen historiske skred registrert i skreddatabasen. Basert pa
kartstudier og observasjoner i felt vurderes sannsynlighet for skred a vaere < 1/1000 pr ar.

For utfyllende beskrivelse vises det til fagrapportene R1-GEOT-09, R1-GEOL-02, R1-GEOL-03 og
R1-GEOL-06 som ligger som vedlegg.

4.7 Hydrologiske forhold

Det vises til vedlagte rapport RO-HYD-01 som redegjar for de hydrologiske forutsetninger for
Vollselva og Langsteinelva i Stjgrdal og Vulua i Levanger.

Den aktuelle vegtraséen er planlagt & krysse to elver, Vollselva og Langsteinelva. Disse elvene har
forholdsvis store nedbgrsfelt uten hydrometriske stasjoner, og vurderingen av flomnivaer med
forskjellige gjentaksintervall er gjort ved hjelp av standardiserte hydrologiske metoder.

4.7.1 Vollselva

Nedbgrfeltet oppstrgms planlagt ny bru over Vollselva er 25,9 km?. Feltet har flere samlende elver
og vil ha en kortere reaksjonstid enn mer langstrakt felt. Dimensjonerende kryssingslgsning skal ha
tilstrekkelig kapasitet til & ta unna en dimensjonerende flom med gjentaksintervall tilsvarende 200
ar. Flomstarrelser for Vollselva er beregnet og vist i tabell 4.

Tabell 4: Flomstarrelser Vollselva.

Gjentaksintervall Qnmiddelfiom Q5-arsflom Q200-arsflom Q200-arsflom, dimensjonerende
Flomstarrelse 15,5 m¥/s 19,5 m3/s 43,6 m3/s 68,0 m¥/s

For utfyllende beskrivelse vises det til vedlagte fagrapport R1-HYD-02.
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4.7.2 Langsteinelva

Nedbarfeltet oppstrems planlagt kryssing over Lansteinselva er ca. 14 km?. Feltet er langstrakt, og
sgrlige deler av feltet vil reagere vesentlig raskere enn de indre delene av feltet. Dimensjonerende
kryssingslgsning skal ha tilstrekkelig kapasitet til & ta unna en flom med gjentaksintervall

tilsvarende 200 &r med klimapaslag. Flomstgrrelser for Langsteinelva er beregnet og vist i tabell 5.

Tabell 5: Flomstgrrelser for Langsteinelva.

Gjentaksintervall Qmiddelfiom Q5-arsflom Q200-arsflom Q200-arsflom, dimensjonerende
Flomstgrrelse 8,40 md/s 10,40 m3/s 23,00 m?/s 36,00 m%/s

For utfyllende beskrivelse vises det til vedlagte fagrapport R1-HYD-01.

4.7.3 Andre flomveger

Det er flere sma bekker langs den aktuelle vegtraséen. Ved intens nedbgr vil disse kunne f& hgy
vannfgring, grunnet bratte og sma nedbgrfelt.

4.7.4 Erosjon

De fleste elvene og bekkene i det aktuelle omradet renner over marine avsetninger. Ravinedalene
er skapt av erosjon. Erosjon er en naturlig prosess som fglge av landhevingen etter istiden. Det er
erosjon som er arsaken til at det er lav stabilitet i ravineskraningene. Det vil vaere viktig &
erosjonssikre de delene av vassdragene som pavirker tiltaket, slik at ikke erosjonsprosesser
reduserer stabiliteten, eller undergraver konstruksjoner.

4.8 Forurenset grunn

Det er ikke funnet registreringer i Miljgdirektoratets grunnforurensningsdatabase innenfor
planomradet.

Langs eksisterende E6 er det en generell mistanke om forurensing grunnet vegavrenning og
vegstav. En generell mistanke gjelder ogsé for jernbanefyllingen i sentrale deler av planomradet.

Det er drevet landbruksvirksomhet over lang tid pa store deler av planomradet. | disse omradene
kan det tidligere ha veert brukt plantevernmidler.

Det skal etableres rigg pa tidligere Kvithammar forsgksgard. Omradet er kartlagt, og det er pavist
plantevernmidler pa tomta.

For utfyllende beskrivelse vises det til vedlagte fagrapport R1-MG-01.

4.9 Stoy

Staysituasjonen i planomradet er preget av eksisterende E6, se figur 7 som er utklipp fra
stayvarselkart tilgjengelig pA www.miljostatus.no [8]. Stayemfintlig bebyggelse som ligger neert E6,
ligger i gul staysone.

| 2013/2014 ble det etablert stgyskjermer ved boligomradet i Bolkvegen.

Store deler av planomradet ligger utenfor staysone med stgynivaer under Lden 50 dB. Dette
inkluderer dagsonene pa Kvithammar/Holan og i Langsteindalen.

Nordlandsbanen passerer gjennom planomradet ved Holan. Ingen bebyggelse innenfor
planomradet ligger i gul staysone fra jernbane (Lden> 58 dB).
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Planomradet ligger utenfor gul steysone (Leen O 52 dB) fra flytrafikk ved

Veernes.
For utfyllende beskrivelse vises det til vedlagte fagrapport R1-AKU-02.
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Figur 7: Eksisterende stgysituasjon langs E6 nord for Kvithammar i Stjgrdal kommune.

»>75dB

4.10 Luftforurensning

Basert pa forutsetninger fra utredning E6-Trondheim gst [9] er piggdekkandel for strekningen
estimert til 55 %. Med kjgrehastighet pa 70 km/t og tungtrafikkandel pa 16 % (2019-tall) [10]) gir
dette utbredelse av rgd og gul luftsone pa henholdsvis 10 m og 20 m fra vegkant langs dagens E6.
Det er forurensning av svevestgv (PM10) som bestemmer utbredelsen av luftsoner.

For utfyllende beskrivelse vises det til vedlagte fagrapport R1-LUFT-01.
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4.11 Landskapets karakter
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Figur 8: Plan- og influensomradet ligger innenfor
landskapsregion 26, jordbruksbygdene ved
Trondheimsfjorden i nasjonalt referansesystem for
landskap [21, 11].

Det vises til vedlagte
konsekvensutredningsrapport R1-PLAN-05
for mer utdypende beskrivelser.

Plan- og influensomrade inngar i
landskapsregion 26, Jordbruksbygdene ved
Trondheimsfjorden [11, pp. 110-113], som
vist i figur 8. Iht. Natur i Norge sin kartlegging
av landskap, NiN-kart [12], omfatter omradet
landskapstypen: Grunne daler i &s- og
fiellandskap under skoggrensen med
bebygde omrader og jordbruksdominans.

Trondheimsfjorden er regionens viktigste
landskapselement. Rundt fjorden ligger bade
flate jordbruksbygder og mer steile aser. Den
marine grensen ligger hgyt; pa 200 moh.
Under grensen er det avsatt havleire med stor
mektighet. Leirbakkene er ofte synlige over
store stekninger som sammenhengende
jordbruksarealer, og gir fijordsidene et romslig
og oversiktlig preg.

Markante daldrag finnes ogsé, og disse farer ofte inn i mer kollete og hgyereliggende
skoglandskap. | det omkringliggende skoglandskapet dominerer morenejord i slake lier og
senkninger, mens hgyere topper ofte kan ha skrint jorddekke eller bart fjell. | regionen er 26,5 % av

totalarealet dyrka mark.

| vurderingen av landskapsbildet er planomradet delt i to delstrekninger for ny E6-trasé:

1 Kvithammar-Holan
1 Langsteindalen

Disse to delstrekningene omfatter ikke del av vegtraséen som gar i tunnel. | utredningen av
landskapsbildet er det innenfor de to delstrekningene vurdert som hensiktsmessig & dele inn i
ytterligere delomréder. Et delomrade er definert som et omrade som har en enhetlig funksjon,
karakter og/eller verdi. For delstrekning Kvithammar-Holan er det vurdert som riktig og
hensiktsmessig med starre og feerre delomrader, mens det for delstrekning i Langsteindalen er

valgt & dele inn i flere, men mindre delomréader.
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4.11.1 Kvithammar-Holan

Delstrekningen for ny E6 Kvithammar-Holan,
inngar i gstre del av et stort, overordnet
Forbordsfiellet landskapsrom som utgjgr halvgya Skatval. Se
figur 9. Utredningsomradet for delstrekningen
Kvithammar-Holan er imidlertid avgrenset til
& omradet gst for dagens E6. Dette omradet
PRGOS oppleves som noe «tilbaketrukket» fra det store
- x\\\ landskapsrommet pa Skatval, og omfatter bade
B~ b N planomrade og influensomrade
P o

¢

Bolkhaugen

@ithamn\wer )J Utredningsomréadet er videre delt inni 2
b : delomrader:

q Delomréde 1: Voll i Holan
i Delomrade 2: Skatval

De to delomradene, med viktige

Figur 9: Det store landskapsrommet, vist med stiplet Iandskaposelementer, framgar av figur 10. o

linje. Utredningsomrader, som inngar i utredningen, ~ Planomradet for ny E6 bergrer ikke delomrade 2,

er markert med oransije flate. Skatval, som dermed OgSé |Igger helti ytterkant
av planens influensomrade. Se verdikart i
vedlagte konsekvensutredningsrapport R1-PLAN-
05 der delomrade og planavgrensning kan sees i

sammenheng.

| nord avgrenses landskapsrommet av den kollete asprofilen til Forbordsfjellet, Storasen, Hilberga
og Svartkamberget. Ogsa i gst, og sargst, avgrenses landskapsrommet av de noe mindre kollene
Hagasen og Grabrekkhaugan. Dagens E6 gar som en markant are og barriere gjennom landskapet
og avgrenser utredningsomradets vestside. | nordvest avgrenses landskapsrommet ved Skatval
kirke, der det ogsa er en naturlig knekk i landskapet.

Landskapet er karakteristisk for regionen og preges av et apent og slakt, men bglgende
leirbakketerreng inn mot de bratte kollekantene. Arealbruken er i hovedsak jordbruk, og
landskapsopplevelsen preges av en mosaikk av ulike kerlapper med korn- eller grasproduksjon.

Landskapskarakteren preges ogsa av flere mindre koller, som ligger som gyer i
jordbrukslandskapet. P& mange av disse har det tidligere veert beitemark eller pagar beite ogsa i
dag. Furukollene ved Vollan og Holthaugen er de to mest framtredende i omradet.

Gjennom jordbrukslandskapet fra Vollsdalen og sgrover mot Kvithammar renner Vollselva i en
ravinedal. De mindre bekkedragene, Devlabekken og Hilbekken, knytter seg til Vollselva og danner
et forgreinet ravinelandskap. Den forgreinede elveravinen utgjgr et sveert viktig landskapselement i
omradet, som forsterkes av tett kantvegetasjon som er godt synlig over de &pne jordene. Lenger
nord, ved Skatval kirke, renner Holelva. Kantvegetasjonen langs bekker og akerlapper gar som
band/linjer og deler opp det sammenhengende jordbrukslandskapet i omradet.

Eksisterende E6, lokalvegnett (Holvegen fv. 6808) og jernbanelinja danner ogsa visuelle
sammenhenger/arer i landskapet, samtidig som de bryter opp jordbrukslandskapet. Opplevelsen av
jordbrukslandskapet er i dag lett tilgjengelig fra dagens E6. Lokalvegene utgjer ogsa en sentral
rolle, da de i starre grad fremstar som kulturmiljger forankret i et samspill mellom det smabglgende
landskapet og en apen arealbruk rundt.

Langs Holvegen ligger flere gardstun og enkelte bolighus. Gardene ligger pa «hyller» i landskapet
og er gamle. De er forholdsvis store og velholdte, og bygningene er organiserte omkring firkanttun.
Tunene omsluttes av treer og busker som skjermer hus og hage. De ulike terrengnivaene og de

sma kollene gjgr ogsa at man fra bade veg og bebyggelse har god utsikt ut i det apne landskapet.

Nye Veier AS
r\ NyeVeier Side 21



Skatval kirke ligger hgyt og godt synlig i landskapet i nordvest. Kirken med gravlunden og
prestegarden danner et eget miljg med vakre bygninger, hageanlegg og store traer. Det visuelle
influensomradet er begrenset i dette omradet da det er et hgybrekk i terrenget ved Holthaugen og
Holvegen. | tillegg skjermer vegetasjon og bebyggelse for visuell kontakt mot planomradet. Dette er
hovedarsaken til at det er valgt & dele inn utredningsomradet i to delomrader (se figur 10).

Storasen
L A

Skatyal I'(qke

/ Holberga
/ '. Holan ’

N
~,

Holthaugen

Hilberga

Hogasen

Bolkhaugen

Kvithammer=#3854

e

Tegnforklaring
© Delomrade
PAN Landemerke - Skatval kirke

Smakoller i jordbrukslandskapet

Veger
Jernbanen
Bekkearer/raviner

s Planlagt trasé for ny E6

Figur 10: Delomrader og viktige landskapselement i omradet for delstrekning Kvithammar-Holan.
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Landskapsbildet innenfor bade delomrade 1, Voll-Holan, og delomrade 2, Skatval, er i
konsekvensutredningen vurdert til & ha stor verdi basert pa vurderingskriteriene i handbok V712

[5]-

Det vurderte landskapet oppleves & ha seerlige gode visuelle kvaliteter, med seerlig god balanse
mellom helhet og variasjon. Landskapet er karakteristisk for regionen, men har likevel saerpreg, og
bebyggelse og landskap gir til sammen et spesielt godt totalinntrykk. Fastsatt verdi er oppsummert
i tabell 6.

Tabell 6: Verdivurdering av landskapsbildet innenfor delomrader pa strekningen Kvithammar-Holan.

Delstrekning Nr Delomréade Verdi
1 Voll-Holan

2 Skatval

Kvithammar-Holan

4.11.2 Langsteindalen

Langsteindalen starter ved fjorden i vest, der den farst skjeerer seg gjennom og oppover
landskapet mot gst, i et trangt og sidebratt V-formet dalrom. Rundt kote 100 utvides dalrommet, og
det apner seg en lomme i landskapet, far dalen igjen smalner til ved Fossen, pa rundt kote 155.

Utredningsomradet for delstrekningen Langstein er avgrenset til omradet markert med oransje flate
i figur 11. Omrédet er videre delt inn i 4 delomréder basert pa ulikheter i landskapskarakter,
landskapsrom og grad av pavirkning:

Delomrade 3: Husmannen
Delomrade 4: Moen i Fossen
Delomrade 5: Langsteinelva
Delomréade 6: Drogset

E R |

Figur 11: Det store landskapsrommet i Langsteindalen er vist med stiplet linje. Omrader, som inngar i
utredningen, er markert med oransje flate.
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Delomradene, med viktige landskapselementer, framgar av figur 12. Terreng/topografi og arealbruk
tilsier at disse bgr vurderes separate delomrader, selv om det ogsa kan argumenteres for at
Langsteinsdalen i seg selv kan sees som et eget, stgrre delomrade. Planomradet for ny E6 bergrer
ikke delomrade 6, Drogset, men det vil vaere utsikt herfra og ned til planomradet. Se ellers verdikart
som ligger i vedlagte konsekvensutredningsrapport R1-PLAN-05 der delomrade og
planavgrensning kan sees i sammenheng.

Delomrade 6: Drogset

Notdsveet
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/,/" Hammerkammen
s

Tegnforklaring

Delomréade
Smakoller i jordbrukslandskapet
Veger

Bekkearer

s Planlagt trasé for ny E6, dagsone

Figur 12: Delstrekning Langsteindalen, med 4 delomrader.

Langsteindalen er et dalrom med en «tettere» romfglelse, sammenlignet med det store
landskapsrommet som preger de lavereliggende jordbruksbygdene ved fjorden. Det traktformede
dalrommet og det fallende terrenget gir landskapet en gst-vest retning.
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Dalrommet avgrenses av markante asdrag, tilvokst av barskog som star i silhuett langs kanten. De
tilvokste assidene har en enhetlig karakter, med mindre variasjon i landskapsopplevelsen.
Landskapet i dalbunnen er derimot mer variert, og har noe mer saerpreg. De mgrke, barskogkledte
dalsidene utgjgr en kontrast til det apne kulturlandskapet.

Landskapskarakteren i dalbunnen preges av bglgende leirbakketerreng med jordbruks- og
beitelandskap, ispedd mindre og starre koller/berg og skogomréder med blandingsskog. Omradet
oppleves helhetlig, samtidig som komposisjonen av de ulike landskapselementene i dalbunnen
bidrar til gkt mangfold i landskapsbildet. Starst sammenhengende areal av jordbruksland ligger i
vestre del, tilknyttet Moen og Hammermoen. De &pne arealene og skogen danner ulike, mindre
landskapsrom innenfor det store dalrommet.

Dalen har spredt bebyggelse, med bolighus og enkelte gardstun.

Langsteinelva og Langsteinvegen utgjar linjedrag i landskapet, som fglger daldraget pa hver sin
side. Veg, elv og terreng gir til sammen landskapet en opplevelse av retning som drar blikket fra
nordgst og ned dalen mot sgrvest. Langsteinelva har et rolig, lett buktende lgp gjennom dalen.
Nordgstlig del av elva har et brattere V-formet sideterreng, mens sgrlig del der elva renner
giennom mer marine avsetninger der elva kun har sidebratt terreng mot nord. De romlige
egenskapene er knyttet til selve elvelgpet og landskapsrommet som skapes av sideterreng og
vegetasjon.

Pa en hyllefterrasse i terrenget over dalrommet i nordvest, ligger gardsanlegget Drogset med
tilharende innmark. Omradet avgrenses av den tette skogen som ligger rundt, og oppleves som et
helhetlig og vakkert kulturlandskap. Selve gardsbebyggelsen ligger dpent og sentralt til pa en
forhgyning/kolle i terrenget, med vidt utsyn utover landskapet. Gardsanlegget er velholdt, med
eldre bygninger organiserte omkring et firkanttun, og er et samlende ngkkelelement i delomradets
landskapsbilde.

Landskapsbildet innenfor de ulike, definerte delomradene (figur 12), er vurdert til & ha noe ulik verdi
basert p& beskrivelsen av omradene og vurderingskriteriene i handbok V712 [5]. Fastsatt verdi er
oppsummert i tabell 7.

Tabell 7: Verdivurdering av landskapsbildet innenfor delomrader pa delstrekningen Langsteindalen.

Delstrekning Nr Delomrade Verdi
3 Husmannen Noe
4 MoenFossen Noe/middels
Langsteindalen 5 Langsteinelva Noe/middels
6 Drogset Middels/stor

4.12 Naturmangfold

Bade Kvithammar og Langsteindalen karakteriseres som landbrukslandskap. | lavereliggende
omrader er det tykke marine avsetninger, mens enkelte steder og hgyere i terrenget er det tynnere
lesmasselag. Berggrunnen her er rik, noe som ogsa gjenspeiles i vegetasjonen.

4.12.1 Naturtyper

Det er registrert sju viktige naturtyper i influensomradet (figur 13 og tabell 8), basert pa egne
registreringer og tidligere registreringer [13]. Deler av planomradet inngar i et starre ravinesystem, i
forbindelse med Vollselva-vassdraget. Noe av ravinen, med sideraviner er fylt igjen/planert (LIDAR-
data), men mye av ravinesystemet gjenstar. Det er avgrenset en starre ravinedal, med sideraviner,
som viktig naturtype (Vollselva, A-verdi). | tillegg er det avgrenset en sideravine (Hilbekken, A-
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verdi) som egen naturtype, som skilles fra hovedravinen av jernbanen med utfyllinger.

Devlabekken tilhgrer ogsa ravinelandskapet, men blir ikke avgrenset som viktig naturtype pga. at

den er for kort. Leirravine er en rgdlistet naturtype og den naturtypen med hgyest verdi i

planomradet. Andre naturtyper som er registrert er knyttet til den kalkrike berggrunnen og tildels
hevd av beite. Dette gjelder naturtype med kalkskog (Bolkhaugen, C-verdi), rik edellavskog
(Hollberga, A-verdi), naturbeitemark (Vollan, B-verdi) og rik berglendt mark (Vollan nord, C-verdi).

Det er registrert rgdlistede arter av karplanter, sopp og lav i influensomradet (radlistekategori i
parentes): alm (sérbar - VU), ask (sérbar - VU), bakkesveve (sterkt trua- EN), hengepiggfra (neert

trua - NT), gubbeskjegg (neert trua - NT), nettsporet kantarellbeger (sérbar - VU), rgdbrun

jordstjerne (sterkt trua - EN), kastanjelundlav (sarbar - VU) [14].
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Figur 13: Kartet viser viktige naturtyper som er registrert i influensomradet. Kartet er innzoomet pa
Kvithammar, da det ikke er registrerte viktige naturtyper i influensomradet i Langsteindalen.
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Tabell 8: Oversikt over viktige naturtyper (etter DN handbok 13 [15] og utkast til faktaark fra 2014 [16])
registrert i influensomradet.

Lokalitet : . .
. . o Naturtype Verdi . Beskrivelse av verdier

(registreringsar)
Naturbeitemark i hevd med en god del arter som knyttes til

Vollan (2019) Naturbeitemark B ugjqula seminaturlig eng og .kalkrlk(_a berg. Poten§|ale for
rgdlistearter. Naturtypen semi-naturlig eng er rgdlistet som
sarbar (VU).

Vollan nord Rik berglendt c Rikt berg i beite, med en god del arter som knyttes til ugjgdsla

(2019) mark seminaturlig eng og kalkrike berg. Potensiale for ragdlistearter.
Lokaliteten utgjgr en lang, velutviklet hovedravine som er del
av et stgrre landskap med sideraviner og skredgroper.

Vollselva (2019) | Ravinedal A Ravinen veksler mellom skog dominert av graor og mer apne
omrader med innmarksbeite i gjengroing. Naturtypen leirravine
er rgdlistet som sarbar (VU).
En velutviklet sideravine med lite inngrep foruten at den er

Hilbekken | . avskaret fra et stgrre ravinekompleks av en jernbanefylling.

Ravinedal A . . .

(2019) Ligger i et ravinelandskap. Overlapper med naturtypen
Hilbekken Il. Naturtypen leirravine er radlistet som sarbar (VU)
Relativ gammel grdorskog med en del dgd ved og rik

Hilbekken Il Rik boreal c vegetasjon, samt potensial for rgdlistearter. Unge individer av

(2019) lavskog ask (VU) er registrert. Lokalisert innenfor naturtypen Hilbekken
I
Kalkrik hassel- og almdominert skog i sgrvendt rasmark. Det
finnes her flere kalkkrevende arter og radlistearter, f.eks.
radflandre, breiflangre, alm (sarbar-VU), ask (sarbar-VU),

Hollberga hengepiggfra (neert trua-NT), lerkespore og kalktegl, samt

BN00081647 Rik edellgvskog A kastanjelundlav (sarbar-VU) (Jansson og Blindheim 2012).

(2011) Noe granplanting neert planomradet og mer tett med
kratt/ungtreer i nedre/sgrlige del av lokaliteten. Lokalitet besgkt
ogsa i 2019, verdi opprettholdes. Naturtypen frisk rik
edellauvskog er radlistet som neert truet (NT).

Bolkhaugen Eldre registrering, s& noe usikkert pa tilstand og verdi i dag.
Bakkesveve (EN) er registrert her i 2002. Naturtypen

Kalksk o ;
BN00013589 alkskog c kalkgranskog eller kalk- og lagurtfuruskog er radlistet som
(1987) sarbar (VU).
4.12.2 Dyreliv
Fugl

Influensomradet har ingen kjente spesielt verdifulle omrader for fugl, men det er flere leveomrader
for vanlig forekommende fugl og ogsa fugl som er radlistet. Det er registrert mye fuglearter i
planomradet [14], i tillegg kan flere informere om leve- og hekkeomrader for fugl. Landskapet er
noe variert med landbruksarealer og skog av ulik alder. Myr og vann/tjern er fraveerende og verdi
for vanntilknytta fugl er minimal. | ravinedalen (Vollselva med sideraviner) og edellgvskogen
Hollberga er det stedvis tett vegetasjon. Dette gir gode skjulesteder, og i slike omrader trives flere
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spurve-, troste- og meisearter. | skogomradene i Langsteindalene er leveomrader for skogsfugl og
spettefugler. Det er ikke registrert sensitive artsinfo i influensomradet [17]. Bratte fiellskrenter kan

veere hekkeomrader for berghekkende rovfugl, slik som ved Raudhdmmaren og i Langsteindalen.
Det er ikke kjent at det er hekkelokaliteter for rovfugl her.

Det er registrert flere rgdlistede arter av fugl i influensomradet (redlistekategori i parentes):
taksvale (nzert trua - NT), fiskemake (neert trua - NT), gjek (neert trua - NT), gulspurv (neert trua -
NT), hgnsehauk (nzert trua - NT), kornkrake (neert trua - NT), steer (neert trua - NT), vaktel (neert
trua - NT), hetteméke (sarbar - VU), storspove (sérbar - VU), seedgas (sarbar -VU), vipe (sterkt trua
- EN).

Hjortevilt

Pa Kvithammarsida gjar den intensive jordbruksdrifta landskapet i influensomradet relativt
«nakent». Skogkledde omrader og bekkedaler med vegetasjon er gode skjulomrader nar hjortevilt
forflytter seg. Eksempler pa dette er Vollselva og sidebekker, som er viktige trekkveger som ogsa
fungerer som skjul p& dagtid. Disse binder sammen viltomrader utenfor tiltaksomréadet
(Forbordsfijellet og Valstad), og er viktige i landskapsgkologisk sammenheng (figur 14). Det er
usikkert hvordan hjorteviltet trekker i Langsteindalen, men sannsynligvis trekker de bade langs
dalen og pé tvers. Det er generelt mye hjortevilt i Langsteindalen og et hgyt beitetrykk (figur 15).

aviForbordsfiellet!
BA00040749

Figur 14: Kartet viser viktige viltomrader og funksjonsomrader pa Kvithammarsida av planomradet.
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Figur 15: Kartet viser registrerte viktige viltomrader og funksjonsomrader i/ved Langsteindalen.

Andre terrestriske arter

Det er registrert en flaggermuskoloni ved Devla, men status pa denne er ukjent. Flaggermus
forflytter seg langs vegetasjon (skog, hekk) som ikke blir avbrutt av apne arealer. Typisk vil
kantskogen langs Vollselva og sidebekker brukes som jaktomrader, og som forflytningskorridor il
andre jaktomrader. Det er ingen kjente viktige leveomrader for amfibier, insekter, rovdyr eller andre
arter i influensomradet.

Verneomrader

Det er ingen verneomrader i eller i neerheten av planomradet [13].

4.12.3 Vann og vassdrag

Akvatiske arter

| planomréadet renner Vollselva med lite fall, og betydelige andeler av finsedimenter og
leireblottninger i elvebunn. Dette setter noen begrensninger pa potensialet for en rik
ferskvannsfauna. Elva har et forventet artsinventar, med ordingere forekomster av bunndyr.
Stasjoneer grret er eneste fiskeart pavist under ungfiskundersgkelser. Elva farer laks og sjgarret
opp til Kvithammarfossen, ca. 1,2 km nedstrems tiltaksomradet. Vannforekomsten er vurdert & ha
moderat gkologisk tilstand, der hovedpavirkningene er diffus avrenning fra jordbruk og spredt
bebyggelse.

Langsteinelva er regulert og har tidvis lav vannfaring. | planomradet er elva tidligere lagt om og
kanalisert og mangler det naturlige levepreget. Elva har stasjonaer grret og et forventet artsinventar
av bunndyr. Det renner flere mindre bekker inn i Langsteinelva innen planomradet. Langsteinelva
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har en anadrom strekning pa 200 meter opp fra sjgen. Vannforekomsten er vurdert & ha god
gkologisk tilstand.

For utfyllende beskrivelse vises det til vedlagte konsekvensutredningsrapport R1-YM-03.

4.13 Friluftsliv / by- og bygdeliv

Det er ingen registrerte og verdisatte rekreasjonsomrader som bergres av planomradet ifglge
opplysninger fra Stjgrdal kommune og sgk i aktuelle kartdatabaser [13].

Det er imidlertid noen turstier og skilgyper som er registrert i fiellomraddene [18] [19] og som har
utgangspunkt i omradet ved Skatval kirke og i Langsteindalen.

For utfyllende beskrivelse vises det til vedlagte konsekvensutredningsrapport R1-PLAN-06.

4.14 Kulturarv

Ifalge Askeladden [20] er det ingen registrerte funn innenfor hverken selve planomradet eller det
definerte delomradet som blir berart av tiltaket. De neermeste funnene som er registrert er et
lasfunn av en tynnakket steingks, en gravhaug pa Bolkan (figur 16), to gravfelt pa Holan @vre (figur
17) og en gravrgys og et lgsfunn pa Drogset (figur 18).

Det er heller ikke registrert bygg som er listet opp i SEFRAK-registeret innenfor planomradet.
Gardsbebyggelsen pa Kvithammar, Vollan, Holan @stre og pa Drogset har alle SEFRAK-registrerte
bygg. Bygg som inngar i denne registreringen er ikke gitt et spesielt vern gjennom
kulturminneloven, men det er en merknad om at kommunen skal ta en ekstra vurdering av verdi
hvis bygningen skal rives, endres eller flyttes.

REGULERING PA GRUNNEN e BlE

Ligsfunn 46668-1
Bolkan

e ares e DO

Gravhaug 63772-1 1
Bolkan |\

Figur 16: Registrerte kulturminner ved Kvithammarkrysset [20].
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Figur 17: Registrerte kulturminner ved Holan [20].
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Figur 18: Registrerte kulturminner i Langsteindalen [20].
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4.15 Naturressurser

4.15.1 Jordbruk

Jordressursene i plan- og influensomradet p& strekningen Kvithammar - Holan er av hgy kvalitet i
en regional og delvis ogsa nasjonal sammenheng. Jordressursene pa strekningen mellom
Kvithammarkrysset og tunnelpdhugget ved Holan er blant de beste i hele Trandelag pga.
kombinasjonen av marine lgsmasser, en del kalkrik berggrunn, godt klima og lettdrevne enheter
med lite grov stein. Mye av den dyrka marka brukes til dyrking av matkorn, seerlig hvete. Jordbruket
i omradet har i hovedsak god arrondering med robuste drivbare enheter, og klima og jordsmonn
gjer forholdene meget godt egnet til matproduksjon.

Pa strekningen Holan i Langsteindalen gar vegen i tunnel, og det er ikke konflikt med
jordbruksinteresser.

Jordressursene i Langsteindalen har en noe sammensatt kvalitet. Dyrka mark ligger i hovedsak pa
havavsetninger, og teigene og enhetene er noe oppdelt. Arealene benyttes i hovedsak til
grasdyrking.

4.15.2 Skogbruk og utmark

Skogressursene ved Kvithammar er i hovedsak av hgy bonitet, men bestar av sma omrader med
lauvskog mellom dyrka mark.

Pa strekningen Holan i Langsteindalen gar vegen i tunnel, og det er ikke konflikt med
skogbruksinteresser.

| Langsteindalen ligger det noen mindre arealer med lauvskog av hgy bonitet mellom dyrkamarka i
dalbunnen. | dalsidene er skogen i hovedsak barskog av middels og lav bonitet.

Det er ikke registrert at omradene som bergres er viktige utmarksbeiter for husdyr.

4.15.3 Reindrift

Reinbeitedistrikt Faeren/Gasken i Laante har et samlet beiteomrade pa 2429 km2. Fastsatt gvre
reintall for distriktet er pa 1600 dyr, men reintallet de siste arene har ligget noe lavere. Det er 4
sidaandeler i distriktet, med 22 reineiere. Distriktet drives som et helarsbeite, og planomradet ligger
i helt i ytterkant av distriktet. Reinen beiter i dette omradet i hovedsak om vinteren [21].

De lavereliggende landbruksomradene og den neaere utmarka langs dagens E6 og jernbanen er
ikke avmerket som sesongbeite.

4.15.4 Jakt og fiske

Planomradet bergrer to jaktvald i Stjgrdal; Skatval og Stjgrdal, og Langstein. Det vurderes at viltet
i omradet ikke pavirkes i en slik grad at det har betydning for utmarka som naturressurs. Vilt som
en del av naturgrunnlaget er omfattet av vurderingene i vedlagte konsekvensutredningsrapport R1-
YM-03.

4.15.5 Vannressurser
Det er ikke vannkilder til starre vannverk innenfor planomradet.

| omradet pa Kvithammar vil ny E6 hovedsakelig g& gjennom omrader med noen private vann-
ledninger.

Ved tunneldpningen ved Holan er det registrert en boligeiendom med drikkevann fra fiellbrgnn.
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I Langsteindalen ligger et vannforsyningsanlegg for Salmar sin fabrikk ved Langsteinfjeera.
Anlegget har inntaksdam nord i dagsonen og med ledning langs fv. 6816 ned til Salmars anlegg.
Boligene i omradet har lokal vannforsyning i form av fijellbrgnner.

Det er sannsynlig at det kan veere flere private grunnvannsbrgnner i omradet enn det som er
registrert [22]. Det vil bli gjort registreringer av dette i forkant av anleggsarbeidene.

4.15.6 Georessurser

Det er ikke registrerte eksisterende uttak av grus, pukk eller andre georessurser innenfor
planomradet. Ved Holan er det registrert et gammelt kalkbrudd. Driften ble avslutteti 1961. |
Norges geologiske undersgkelsers kartbase [23] er forekomsten betegnet som utdrevet og av liten
betydning.

For utfyllende beskrivelse vises det til vedlagte konsekvensutredningsrapport R1-PLAN-08.

4.16 Neeringer og virksomheter

| Langsteindalen ligger et vannforsyningsanlegg for Salmar sitt anlegg ved Langsteinfjeera.
Anlegget har inntaksdam nord i dagsonen og ledning langs fv. 6816 ned til Salmars anlegg. For
avrig er det ikke registrert naeringsbedrifter eller naeringsanlegg ut over jordbruksnaeringa og
reindriftsarealer innenfor planomradet.
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5 Beskrivelse av planforslaget

5.1 Tiltakets delstrekninger
Planforslaget bestar av fire delstrekninger som illustrert i figur 19.

Delstrekning 1: Kvithammar-Holan

Delstrekning 2: Forbordsfjelltunnelen

Delstrekning 3: Dagsone Langsteindalen

Delstrekning 4: Haghdmmartunnelen - fram til kommunegrensa mot Levanger

f
f
f
f

™

¢ Hoeghammartunnelen fram til
%, kommunengrensa mot Levanger

Kvithammar 6.1 Km 2 /
Forbordsfielitunnelen | SINQL _dsesnaa,
NN BT TR Asen
.

\ a
\ Dagsone i Langsteindalen ~""*a \_¢
\ h B \__ Dags angsteinda "ea,
Kvithammar-Holan —_——————— \{ ot

.........
---------

2%

Stjerdal
Levanger kommune
Stjerdal kommune

3 ]

Figur 19: Tiltakets delstrekninger i Stjgrdal kommune.

Fra sar starter planen ved Kvithammarkrysset der den nye veglinja knytter seg til eksisterende E6.
Videre nordover herfra kan planstrekningen i Stjgrdal deles i fire delstrekninger:

Pa den farste delstrekningen gar vegen i dagen fra Kvithammarkrysset mot nordgst. Veglinja gar
mellom gardene Vollan og Vollaaunet. Videre krysser veglinja i en lang bru over Vollselva og
jernbanen fgr den gar pa fylling inn i tunnel i omradet mellom @vre Holan og Hollan. Holvegen (fv.
6808) krysser over tunnelportalen.

Den andre delstrekningen er tunnelstrekningen mellom Holan og Langsteindalen. Tunnelen gar
under Storasen og Forbordsfjellet/Lundkneppfjellet far den kommer ut i Langsteindalen sar for
Moen gard.

Linja fortsetter videre i en kort dagsone pa tvers av Langsteindalen i delstrekning tre. Linja gar pa
fylling over dalen, og sideterrenget arronderes for best mulig tilpasning til landskapet og
reetablering av dyrka mark.

Delstrekning fire er tunnelstrekningen mellom Langsteindalen og kommunegrensa mot Levanger.
Denne tunnelen gar gjennom Haghadmmaren og krysser kommunegrensa mot Levanger fgr den
kommer ut i dagen i Vuddudalen.

5.2 Utvikling, evaluering og valg av lgsninger

| samhandlings- og reguleringsplanfasen er det gjiennomfart et omfattende arbeid med
grunnundersgkelser, registrering av naturverdier og kulturminner. Dette arbeidet har dannet
grunnlag for flere omfattende alternativsvurderinger og optimaliseringer av prosjektet. | dette
kapitlet beskrives de stgrste og viktigste alternativsvurderingene og utarbeidelsen av
beslutningsgrunnlaget, som ligger til grunn for lgsningen i reguleringsplanforslaget.

For & ivareta tiltakshaver Nye Veiers mandat, som utbygger og samfunnsaktar, er falgende 5
overordnede prosjektmal definert:
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Realisere malet om en skade- og ulykkesfri anleggs- og driftsperiode, samt et
helsefremmende og rettferdig arbeidsliv

Minimere bygge- og levetidskostnadene gjennom samhandling og digitalisering
Minimere ulemper for alle trafikantgrupper i anleggs- og driftsperioden
Minimere klimagassutslipp og gvrige belastninger pa ytre miljg

Minimere midlertidig og permanent jordbruksbeslag

E R =

Ved alle vurderinger som er gjennomfgart i planfasen, har det veert stort fokus pa hvordan de ulike
alternativer oppfyller prosjektmalene. Valg av alternativ er gjort med bakgrunn i dette. Alle store og
viktige valg som er gjort i prosjektet, er grundig utredet og evaluert., S& langt det har veert mulig, er
lgsningenes virkning pa prosjektmalene ogsa tallfestet. Alternativene er i tillegg evaluert med
hensyn pa giennomfarbarhet og risiko i planprosessen. Dersom lgsningen er omstridt og medfarer
stor risiko for innsigelser og konflikter i forbindelse med planprosessen, er dette vektlagt hayt.

5.2.1 Lokalvegsystem pa Kvithammar

Kvithammarkrysset og best&d som ny
fylkesveg fra Kvithammar til Asen.

Eksisterende E6 skal ombygges nord for h _—
Ny Fv mot nord

Det framgar av kommunedelplanens -
bestemmelser, at lokalvegnettet ved | Tap av dyrket mark.
Kvithammarkrysset ma vurderes som del av Bolkvegen 15 bestar
reguleringsplanarbeidet. Dette kapitlet i rad stoysone,
dokumenterer vurdering og begrunnelse for mellom ny E6 og Fv — g
valgt lgsning for fylkesvegen. et nod

Det er vurdert to alternative Igsninger for

framtidig fylkesveg pa strekningen -___-- a'i
> 7,

Kvithammarkrysset til Bolkan/Vollan. = \\\(\\“\\
NN
S \\\

Alternativ 1: Ny fylkesveg parallelt med, og
pa vestsiden av, ny E6.

Dette alternativet tar utgangspunkt i
kommunedelplanens [1] Igsning som er vist i
figur 20.

Kommunedelplanens lgsning beslaglegger
betydelig med jordbruksland og medfarer at
arealet mellom ny fylkesveg og E6 ikke kan
dyrkes. Bolkvegen 15 (gnr/bnr 88/11) blir
liggende i rad stgysone mellom fylkesvegen _ _—-——
og E6. Det er negativt badde med hensyn til
bomiljget og landbruket at boligeiendommen
og landbruksarealet blir liggende inneklemt i , ik
veganlegget. Derfor er denne lgsningen Figur 20: lllustrasjon fra kommunedelplanen [1].
justert slik at boligeiendommen innlgses og

fylkesvegen flyttes inntil E6, som vist i figur

21.

1IN
N
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N
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Bolkvegen 15 innleses
Fylkesvegen flyttes inn til 6.
Redusert beslag dyrket mark
-
-

Figur 21: Alternativ 1 Ny fylkesveg.

Alternativ 2: Ny fylkesveg @st for ny E6 og kryssing pa bru over E6 ved Bolkvegen.

Dette alternativet var omtalt i hgringsutgaven av kommunedelplanen, men i sluttbehandlingen ble
dette alternativet tatt ut pa grunn av innsigelse fra Fylkesmannen.

Alternativet medfarer beslag av dyrket mark bade for etablering av fylkesvegen og adkomst til
Bolkvegen 15. Den nye adkomstvegen gar parallelt med, og pa vestsiden av, E6 og skal ogsa
betjene flere boliger lenger nord i Bolkvegen. Adkomstvegen legges under ny fylkesvegbru som
krysser over E6. Lgsningen har negative konsekvenser bade for landbruket og landskapshbildet.
Brua over E6 med haye fyllinger pa hver side, blir markante elementer i landskapet, og dette er
illustrert i figur 22. Bolkvegen 15 blir liggende i rad staysone.

— - —= Bolkvegen 15 bestdr, Red

steysone DE adkomstveg pa
dyrket mar

*Ny fylkesyagstfor £6,
Kryssing padru over E6.

Figur 22: Alternativ 2 Ny fylkesveg gst for ny E6 og kryssing pa bru over E6 ved Bolkvegen.
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Evaluering av gjennomfgrbarhet

og risiko i planprosessen

Alternativene er likeverdige med hensyn pa stgy far stgytiltak innarbeides.

Alternativ 1 vurderes som minst omstridt og med minst ulempe for landskapsbildet og landbruket.

Alternativ 1 medfgrer innlgsing av en bolig. Boligen kan besta i alternativ 2, men den blir veldig
stgyutsatt og utlgser behov for staytiltak.

Med bakgrunn i dette, vurderes alternativ 2 & ha en starre risiko for innsigelser og dermed

vanskeligere & gjennomfare.

Maloppnaelse prosjektmal

Alternativ 1 har betydelig bedre maloppnaelse enn alternativ 2, se tabell 9.

Alternativet inneholder ingen konstruksjoner eller kryssing av E6. Risikoen for skader i anleggs- og

driftsperioden er derfor lav.

Pa grunn av de ovennevnte forhold, har alternativ 1 ogsa betydelig lavere bygge- og
levetidskostnad og CO:-utslipp enn alternativ 2. Alternativ 1 beslaglegger i tillegg minst jordbruks-

areal og medfgrer mindre trafikkomlegging og trafikkulemper i anleggsfasen enn alternativ 2.

Tabell 9: Oppsummering evaluering av lokalvegsystem pa Kvithammar.

Oppsummering
evaluering

Alternativ 1

Alternativ 2

Lokalveg Kvithammar

e
Al 2: Ostre alternativ

|_pé bru over ny EB

Ny fylkesveg vest for ny E6. Trase
parallell med eks. E6. Eks stgyskjerm
flyttes og gjenbrukes langs ny E6.
Innlgsning av eiendom 88/11

Ny fylkesveg gst for ny E6. Krysser pa
bru over E6. Eeiendom 88/11 ma ikke
innlgses men ligger i rgd stgysone.
Det ma bygges ny adkomst til 88/11
og boliger i Bolkvegen

Resultat vurdring offentlige myndigheter,

Resultat total evaluering

Resultat total evaluering

0,25 0,375

Resultat vurdering prestasjonsmal

Resultat total evaluering

Resultat total evaluering

Realisere malet om en skadefri bygge-
og anlegg- og driftsperiode, samt et
helsefremmende og rettferdig
arbeidsliv

Minimere bygge- og levetidskostnadene
gjennom samhandling og digitalisering

Minimere ulemper for alle
trafikantgrupper i anleggs- og
driftsperioden

Minimere klimagassutslipp og gvrige
belastninger pa ytre miljg. (estetikk og
alle YM)

1,00

Minimere midlertidig og permanent
jordbruksbeslag.

-0,50

Totalt prestasjonsmal

-1,46

0,45

Pa grunnlag av ovennevnte vurderinger og evaluering, velges alternativ 1 med ny fylkesveg vest

for EG6.
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5.2.2 Kryssing av Vollselva, omradestabilisering og landskapstiltak ved Holan

Kommunedelplanens [1] Igsning for kryssing av Vollsdalen, innebaerer ei lang bru over dalen og
jernbanen fgr vegen gar inn i Forbordsfjelltunnelen ved Holan, se figur 23. Planprogrammet [2]
viser en justert Igsning som innebaerer flytting av linja litt mot vest, en kortere bru over dalen og en
undergang for Nordlandsbanen ved Holan, se figur 24.

Forbordsfiellet tunnel
sngde. 7.600 meter P
lengae 7.600 mete P

iembaﬂ

Bru ove'

Figur 24: lllustrasjon fra planprogrammet [2] kap. 2.5, fig. 5.
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Utfarte grunnundersgkelser og stabilitetsberegninger i plan- og samhandlingsfasen, viser at ingen
av de to ovennevnte Igsningene er giennomfarbare uten svaert omfattende tiltak. Lgsningene
medfarer stabiliseringstiltak i form av terrengavlastning pa nordsiden av Vollsdalen og kalk-
sementstabiliseringstiltak i grunnen langs vegfyllingene og brua. Tiltakene er s& omfattende og
usikre at det er risiko for at de ikke er gjennomfarbare med tilgjengelige metoder og akseptabel
ressursbruk.

Stabilitetsproblemene pé begge sider av Vollsdalen har utlgst en omfattende utredning og
involvering av sektormyndighetene. Det er gjennomfgrt flere mgter med NVE, Fylkesmannen og
Stjgrdal kommune. Mulige Igsninger og konsekvenser er diskutert og evaluert i samradd med de
bergrte myndigheter.

| samhandlingsmgte med Stjgrdal kommune, NVE og Fylkesmannen 05.02.20, ble fire alternativer
for kryssing av Vollsdalen presentert og diskutert. Presentasjonen er sendt myndighetene etter
mgtet og ligger som vedlegg til reguleringsplanen.

De fire alternativene er:

Alternativ 1: Kort bru over Vollsdalen. Fyllinga nord for brua ma bygges av superlette masser
(EPS). Omradestabiliteten er for darlig, slik at det ma gjgres stabilitetsforbedrende tiltak. Sgr for
Vollselva samt gst og vest for vegfyllinga nord for elva, kan terrenget avlastes, det betyr at xm2
matjord ma tas av og mellomlagres mens man graver ut underliggende leire til et lavere niva.
Deretter ma det etableres et baerelag av steinmaterialer fgr matjorda tilbakefgres. Under fyllinga
nord for Vollsdalen kan man ikke senke terrenget, her ma det utfgres grunnforsterkning med
kalksement. Innledende beregninger antyder at stabiliseringsbehovet er stgrre enn rekkevidden til
kalk-sement-rigger, giennomfagrbarheten av denne Igsningen er altsd usikker. Terrengavlastningen
innebeerer at et leirvolum p& ca. 110.000 m3 ma deponeres. Av hensyn til lokalvegnettet og naboer
foreslas leira deponert i Devlabekken. Det vises til beskrivelsen av alternativ 3, nedenfor.

Alternativ 2: Lukking av Vollselva med ca. 700 m lang bekkekulvert kombinert med motfylling som
stabiliseringstiltak for omradet nord for dalen.

Alternativ 3: Lang bru over dalen og jernbanen. Omradestabiliteten er for darlig, slik at det ma
gjares stabilitetsforbedrende tiltak. | alternativ 3 lgses omradestabiliteten med nedplanering av
terrenget pa toppen av ravinedalene mot Vollselva. Brua fundamenteres pa peler til berg, slik at det
unngas tilleggslaster pa terreng. Dette er tilsvarende utfarelse, som beskrevet i alternativ 1.
Omfanget av sikringstiltak blir, p& grunn av dette, noe redusert. Lasningen omfatter avlasting av
terrenget nord- og s@r for Vollsdalen med utgraving av minimum 110.000 m3 leirmasser. | tillegg til
dette ma det avdekkes minst 50 dekar dyrket mark. Matjorda og undergrunnsjorda ma graves opp,
mellomlagres i ranker og behandles. Dette utgjer ca. 50.000 m3 matjord og undergrunnsjord. Jorda
ma deponeres pa eksisterende dyrket mark. Det mé& inntransporteres og legges ut ca. 50.000 m3
baerelag/steinmasser som beerelag for reetablert dyrka mark. Mellomlagret undergrunnsjord og
matjord legges ut, og dyrkamarka reetableres pa et lavere niva. Av hensyn til lokalvegnettet og
naboer, foreslas leira, som tas ut, deponert i Devlabekken. Tiltaket inkluderer ogsa
erosjonssikringstiltak over en strekning pa ca. 700 m i Vollselva og 200 m i Raudhdmmarbekken
samt i sideravina mot Holan undergang. Tiltaket er illustrert i figur 25.
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Nedplaneﬁngl )
terrengavlastning 9 Raudhammar
Holan ' -bekken

Nedplanering/
{terrengavlastning
Vollan-vest

Nedplanering/
terrengavlastning
Vollan-ost

Figur 25: Nedplanering/terrengavlastning langs Vollselvdalen.

Alternativ 4: Lang bru over dalen og jernbanen. Omradestabiliteten er for darlig, slik at det méa
gjgres stabilitetsforbedrende tiltak. | alternativ 4 lgses omradestabiliteten med & heve og
erosjonssikre ravinedalene Vollselva, Raudhdmmarbekken og sideravina mot Holan undergang.
Hevingen kombineres med en motfylling langs ravinens dalsider. Brua fundamenteres pa peler til
berg, slik at det unngas tilleggslaster pé terreng. Ved & heve Vollselva over en strekning p& ca 700
m ivaretas omradestabiliteten for tiltaket. N@dvendig heving er ca. 1,2 m nedenfor Holan
undergang, gkende til ca. 2,7 m under planlagt bru for E6, deretter avtrapping og terrengtilpasning
nedstrgms til tiltaket avsluttes nedenfor Raudhammarbekken. Strekningen er tilsvarende
erosjonssikringstiltaket beskrevet i alt. 1 og 3 ovenfor, ca. 700 m. Planforslaget inkluderer
erosjonssikringstiltak og en liten tilpasning/heving av elva opp til eksisterende E6. | byggeplanfasen
vil vi vurdere om dette tiltaket kan reduseres eller fjernes helt. En slik beslutning vil matte stgtte seg
pa dokumentasjon av tilstrekkelig geoteknisk sikkerhet og vurdering av at naturmiljg forbedres.

Alternativ 4 er illustrert pa figur 26.

v WJA% = ; 1‘

Evt. tilpasning av |
s e e s €lvelopetii ca. 800m fra

= Holan jernbaneundergang

== e - _ tileks. E6. Vurderes tatt

ut eller redusert i omfang

Alt. 4. Heving av
Vollselva i ca. 700m

| lengde fra Holan
jerbaneundergang til
Raudhammarbekken

Figur 26: Alternativ 4 Heving av Vollselva, som stabiliserende tiltak.
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Evaluering av giennomfgrbarhet og risiko i planprosessen

Vurdering av pavirkning naturmilja, landskap samt maloppnaelse prosjektmal

Alternativ 1 og 2 vurderes begge som omstridt og vanskelig gjennomfgrbare med tanke pa
konsekvenser for vassdraget og naturverdiene. Alternativ 1 er i tillegg vanskelig teknisk realiserbart
pa grunn av stabilitetsproblemene den hgye tillgpsfyllinga til brua medfarer. Evalueringen av
alternativ 1 og 2 beskrives derfor ikke i det videre. Tabell 10 viser vurdering og evaluering av

alternativ 3 og 4.

Tabell 10: Vurdering og evaluering av alternativ 3 og 4.

naturmangfold

m det er behov for & ta ned terrenget,
mens gvre del opp til dagens E6 ikke
bergres. Delen som ikke bergres vil
kunne avgrenses som en ravinedal,
men siden den er i stor grad planert
langs sidene vil den fa verdi C. P&
strekningen som blir pavirket, ma
terrenget tas ned delvis pa begge
sider av dalen, noe som vil gjgre at
dalformen forsvinner i stor grad pa
strekningen og blir mer
apen/eksponert. Dette vil gi en stagrre
endring av terrenget enni alt. 4.
Tiltaket pavirker formasjonen av
ravinen og medfgrer mer midlertidig
arealinngrep med fjerning av
vegetasjon. Dette vil igjen pavirke
vilt, gjennom anleggsperioden. Alt 3
er et bedre alternativ for strekningen
oppstrgms den nordligste
sideravinen, dersom hevingen av
elva og erosjonssikringen ma utfgres
helt opp til E6, i alt. 4.

Kriterium Alternativ 3 Alternativ 4

Beskrivelse Terrengavlastning Vollsdalen- Heving av Vollselva med motfylling
Nordlandsbanen og ved Vollan gard, | mot nord, erosjonssikring i Vollsdalen
samt erosjonssikring i Vollsdalen og | og Raudhammarbekken
Raudhammarbekken

Naturmilja/ Naturtypen ravinedal utgar pa de 700 | Naturtypen ravinedal utgar pa

strekningen ved at pagaende erosjon
stoppes pa hele strekningen og at den
mest verdifulle delen av ravinen vil fa
utfylling pa gstsiden. Dette alternativet
ivaretar dalformen bedre enn alt 3 pa
strekningen av ravinen med hgyest
verdi, men vil likevel pavirkes sa mye
at den utgar som naturtype. Det
faktum at dalformen opprettholdes i
stor grad, vil gi mindre midlertidige
arealbeslag pa vestsiden av dalen, slik
at vegetasjon kan opprettholdes og gi
mer skjul for vilt gjennom
anleggsfasen. Strekningen fra den
tidligere ravinen, ved Holan
jernbaneundergang og oppstrgms til
dagens EB6, er vesentlig mer pavirket
av planering enn nedstrgms.

Det vurderes at for naturmangfold er
pluss og minus med begge
alternativene og det er ingen av de
som fremstar som adskillig bedre enn
den andre. Pavirkningen pa
naturmangfold er dermed ikke
styrende for valg av lgsning. Dersom
det i byggeplanfasen kan
dokumenteres at tiltak oppstrgms
Holan jernbaneundergang ikke er
ngdvendig, vil alternativ 4 fremsta som
best ift. naturmangfold.

Landskapsbilde

Terrengavlastningen medfarer at
dalformen svekkes. Dette pga at den
gvre delen av elveskraningene pa
begge sider delvis ma tas ned.
Lasningen medfarer ogsa planering

Lasning med bekkeheving og
motfylling innebaerer at bekkelgpet
flyttes noe sgrover, men det er positivt
at dalformen bevares i stgrre grad enn
alt. 3. Vollselva som grgntkorridor
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av terrenget pa begge sider av
ravinedalen i en stor utstrekning.
Dette gjgr at landskapsformen og
overgangen mellom elvedalen og det
omkringliggende landskapet blir mer
utflytende/udefinert.

opprettholdes med tilsvarende bredde
og linjefgring som i dag. Lgsningen gir
minst negativ konsekvens for
landskapsbildet.

Jordbruksbeslag

Nedplanering av jordbruksarealer,
samt mellomlagring av matjord og
gvre undergrunnsmasser som skal
tilbakefgres etter nedplaneringen,
medfgrer et stort omfang pa
midlertidig beslag av dyrka mark.
Dette alternativet medfgrer stgrst
permanent beslag av dyrka mark..

Lagsningen medfgrer et midlertidig
beslag pa 30-50 dekar mer enn alt. 4.
Det er knyttet usikkerhet til dette
anslaget da det ikke er avklart hvor
stort areal som er ngdvendig for
midlertidig deponi av matjord og
undergrunnsjord.

Det permanente beslaget er pa ca 10
dekar mer enn alt. 4.

L@sningen innebaerer minst pavirkning
av dyrka mark av alle vurderte
alternativer.

Klimagassutslipp

Lasningen innebeerer at det ma
graves ut minst.110.000 m3
leirmasse. Massene ma
transporteres via Holvegen og EB6 til
deponiene i Langsteindalen, eller til
Devlabekken. | tillegg, medfarer
denne lgsningen at i overkant av
100.000 m® masse, som i alternativ 4
benyttes til stabiliseringstiltak i
Vollsdalen, ma transporteres til
deponi. Transporten medfgrer til
sammen 19.000 billass ut fra Holan
og et CO> utslipp pa ca. 800 tonn. |
tillegg til dette kommer trafikk og
utslipp fra avtaking, mellomlagring og
utlegging av matjord,
undergrunnsjord og baerelag under
reetablert dyrka mark.

Lasningen er optimal/representerer
minst klimagassutslipp av alle vurderte
alternativer. | sammenligning med alt.
3, representerer denne lgsningen 0-
alternativet og klimagassutslippet for
alt. 3 beregnes som et tillegg til
utslippet for alt. 4.

Trafikkulemper

Lasningen medfarer starst
trafikkulempe og belastning pa
nabolaget av alle giennomfgrbare
lgsninger. Som nevnt ovenfor,
medfgrer alt. 3 til sammen 19.000
flere billass pa Holvegen eller til
Devlabekken enn alt. 4.

Lasningen medfarer ogsa betydelige
tiltak i Holvegen, enten som
forsterkning av vegen eller

Lasningen vurderes som det optimale
alternativet med tanke pa
trafikkulemper. Den medfgrer ikke
oppgraving og borttransport av masser
fra landskapet pa Vollan og Holan.
Utnyttelsen av overskuddsmasse fra
tunnelen i motfyllingen nord i
Vollsdalen medfgrer en reduksjon av
massetransporten pa 9.000 billass ift.
ingen utnyttelse av massene lokalt.
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istandsetting etter at transporten er

avsluttet.

Risikoen for trafikkulykker gker som
folge av det store omfanget av

massetransport.

@vrige YM
belastninger

Ovennevnte massetransport

medfarer betydelig

gkte stgy- og

stgvplager langs Holvegen og E6.

Ingen

Nye Veier har gjennomfgrt en evaluering og vekting pa grunnlag av prosjektmalene og risikoen for
innsigelser og merknader i planprosessen. Alternativ 4 far best maloppnaelse for alle
prosjektmalene, oppsummeringen er vist i Tabell 11.

Tabell 11: Oppsummering evaluering av Vollsdalen.

Oppsummering
evaluering

Alternativ 1

Alternativ 2

Alternativ 3

Alternativ 4

Vollsdalen. Evaluert
strekning: pr. 800-1200

INV's o tilbudt lgsning (Beskrivelse)

Ny lgsning (Beskrivelse)

Ny lgsning (Beskrivelse)

Ny lgsning (Beskrivel

Kort bru kombinert med fylling,
nadvendig avlasining og
stabilisering (terrengavlastning
péd 135.000 fm3 innebeerer deponi
i Deviabekken).

Lukking av Vollselva i ca. 500m,
motfylling, kort bru og fylling
fram til jernbanen

Avlasting pa nordsiden av
Vollselva (135.000 fm3),
stabilisering og lang bru

Heving av Vollselva med inntil
2,7m eks. fra E6 til nedstroms ny
bru. Lang bru med nedvendig
stabilisering. Terrengtilpasning.
Overskuddsmasse ut av
anlegget.

Resul g lig igh total evaluering Resultat total evaluering total eval g Resultat total eval s
-1 -1,25 -0,5 0,5
g p total evaluering Resultat total evaluering total total
Realisere malet om en skadefri bygge-
og anlegg- og driftsperiode, samt et
helsefremmende og rettferdig
arbeidsliv 0,00 0,00 1,00
Minimere bygge- og
levetidskostnadene gjennom
samhandling og digitalisering -1,25 0,85 0,20 0,30
Minimere ulemper for alle
trafikantgrupper i anleggs- og
driftsperioden 1,25 0,00 1,25
Minimere klimagassutslipp og evrige
belastninger pa ytre milje. (estetikk og
alle YM) -0,50
Minimere midlertidig og permanent
jordbruksbeslag. -0,50 -1,00 -1,00] -0,25
Totalt prestasjonsmal _0'70J 0,45 0,34 0,39

Oppsummering og anbefaling

Dersom alternativ 3 realiseres, vil det, som beskrevet ovenfor, medfgre ekstra permanent og
midlertidig beslag av dyrket mark. Det medfarer betydelig mer massetransport pa offentlig vegnett
enn alternativ 4. Dersom den omfattende transporten og gket beslag av dyrket mark skal unngas,
ma en av ravinene pa Holan fylles opp og dyrkes. Dersom det i byggeplanfasen kan dokumenteres
at tiltak oppstrgms Holan jernbaneundergang ikke er nadvendig, vil alternativ 4 fremstd som best
ift. naturmangfold. Alternativ 4 vurderes som den optimale lgsningen bade teknisk, miljgmessig og
med minst negativ pavirkning pa landbruket. Det medfarer best materialutnyttelse, minst
massetransport, laveste CO2 utslipp og minst ulempe for bergrte naboer. P4 grunnlag av dette
fremmes alternativ 4 i planforslaget. Alternativet er illustrert i figur 27.
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Figur 27: lllustrasjon alternativ 4, kryssing av Vollsdalen, sett fra gst mot vest.

5.2.3 Omlegging av Raudhammarbekken

Raudhammarbekken sitt naturlige bekkelgp kommer i konflikt med ny E6 pa strekningen fra sgndre
portalomrade Forbordsfjelltunnelen og sgrover mot Nordlandsbanen. Den ma derfor flyttes. Flere
alternativer er vurdert og evaluert fgr det ble valgt a flytte bekken til en ny trasé gst for E6 som vist i

figur 28.

Figur 28: Ny trasé for Raudhammarbekken like gst for E6 pa Holan.

For utfyllende beskrivelse vises til vedlagte fagrapport R1-VA-01 og tekniske notat N1-VA-03 og
N1-VA-04.
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