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Forord

Nye Veier skal bygge ut firefelts-veg fra Ulsberg til Melhus og fra Ranheim til Asen og er tiltakshaver
og forslagsstiller for denne reguleringsplanen. Ny E6 pa strekningen fra Kvithammar i Stjgrdal
kommune til Asen i Levanger kommune, bygges som firefelts-veg med doble tunnellgp gjennom
Forbordsfjellet og far 110 km/t som fartsgrense. Hele traséen pa 19 km gar i jomfruelig terreng. Nye
Veier tar sikte pa byggestart vinteren 2021 og vegen skal etter planen veaere ferdig i 2025/2026.

For & komme til anlegget og gjgre forberedende arbeider for bygging av Forbordsfjelltunnelen fra
Holan, vil det vaere behov for & benytte Holvegen inn til anleggsomradet. Denne reguleringsplanen
omfatter Holvegen og kryss ut pa dagens E6, samt areal rundt sgndre tunnelpahugg pa Holan.
Transporten langs Holvegen vil bestd av generell anleggstrafikk, sikringsmateriell til tunnelarbeider og
generelt innsatsmateriell til tunnelbygging. For & kunne ivareta trafikksikker ferdsel langs Holvegen,
skal det i anleggsperioden etableres flere trafikksikkerhetstiltak langs vegen. Disse tiltakene bestar av
mgtelommer, midlertidig rundkjgring, anleggsveg, gangveg, samt siktforbedrende tiltak. Bakgrunnen
for at denne planen fremmes i forkant av hovedplanen, er at gnsket framdrift pa hovedarbeidene er
avhengig av at forberedende arbeider kommer i gang hgsten 2020.

Planbeskrivelsen er utarbeidet av radgiver og totalentreprengr pa vegne av Nye Veier.

Revisjonsfelt

Revisjon Dato Utarbeidet av Kontrollert av Godkjent av
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Sammendrag

Formal

Formalet med planen er & legge til rette for anleggstransport og forberedende arbeider i forbindelse
med tunnel- og vegbygging pa ny E6 pa strekningen Kvithammar — Asen. Anleggsarbeidet vil medfere
gkt trafikk p& Holvegen (fylkesveg 6808), og en betydelig andel vil veere tungtrafikk. Planen har som
hensikt & forbedre trafikksikkerheten og sgrge for effektiv anleggsdrift. Det har veert et spesielt fokus
pa & ivareta trygg skoleveg ettersom det bor flere barn i skolealder langs Holvegen.

Plansituasjon

Reguleringsplan for Holvegen inngar i arbeidet med regulering av ny E6 mellom Kvithammar og Asen.
De to reguleringsprosessene gar parallelt, men planforslag for Holvegen er en mindre plan og legges
frem til politisk behandling farst slik at forberedende arbeider kan igangsettes hgsten 2020.
Planarbeidet gjennomfgres med bakgrunn i gjeldende kommunedelplan for E6 Kvithammar — Asen,
vedtatt i Stjigrdal kommune 19.11.2015.

Medvirkningsprosess

Planoppstart for hovedplanen E6 Kvithammar - Asen ble fgrste gang varslet i desember 2018 ved
offentlig ettersyn og hgring av planprogram for reguleringsplanen. Planutvidelse for flere omrader i
Stjgrdal kommune ble varslet farste gang i oktober 2019. | desember 2019 ble det varslet ytterligere
en utvidelse av planomradet for & omfatte midlertidig anleggsveg, mulige erosjonssikringstiltak langs
Vollselva, Holelva, Raudhammarbekken og noen endringer av trafikksikkerhetstiltak langs Holvegen.
Det er avholdt apent informasjonsmgte i forbindelse med planoppstart, samt informasjonsmgter for
beragrte grunneiere ifb. med begge varslene om utvidelse av planomradet. Undervegs i prosessen er
sektormyndigheter, kommune, direkte bergrte, samt enkeltpersoner orientert om planprosessen. |
videre prosess med hovedplanen «Detaljregulering med konsekvensutredning E6 Kvithammar —
Asen», vil det bli avholdt &pne meater, seermater og &pen kontordag der det orienteres om detaljer i
prosjektet. Det planlegges ogsa gjennomfart apent informasjonsmgte i hagringsperioden for
reguleringsplan Holvegen.

For & kartlegge barns reisevaner til og fra skole/fritidsaktiviteter, ble det 16.12.2019 gjennomfgart en
egen medvirkningsprosess med skolebarn som bor langs Holvegen. Samtidig ble det registrert hvor
barna leker og oppholder seg pa fritida.

Beskrivelse av planomradet

Planomradet ligger i et landbruksomrade pa Skatval, 5-6 kilometer nord for Stjgrdal sentrum.
Planomradet omfatter i hovedsak vestre del av Holvegen fra krysset pa dagens E6 og omtrent 2 km
astover til Hollan gard. Holvegen er en fylkesveg som gir adkomst til flere gardstun og bolighus.

Beskrivelse av tiltaket

Planen tilrettelegger for bade permanente og midlertidige tiltak. De permanente tiltakene er
breddeutvidelser, siktutbedringer og mgteplasser langs Holvegen. | tillegg vil adkomster til enkelte
eiendommer bli lagt om. Rundkjering pa dagens E6 er ett av de midlertidige tiltakene planen legger til
rette for. | tillegg tilrettelegger planen for etablering av en midlertidig anleggsveg og en midlertidig
gruset gangveg. Begge disse tiltakene bidrar til en mer trafikksikker skoleveg. De midlertidige tiltakene
tilbakefgres etter endt anleggsperiode.

Planen legger ogsa til rette for gjennomfering av forberedende arbeider ved sgndre pahugg for
Forbordsfjelltunnelen. | tillegg tilrettelegger planen for etablering av riggomrader bade ved Frambanen
og pa Holan.
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Virkninger av planforslaget

Tiltaket gjennomfares primeert for & bedre trafikksikkerheten i forbindelse med anleggstrafikk til og fra
planlagt sgndre tunnelpdhugg pa Forbordsfjelltunnelen. Reguleringsplanen er i samsvar med
kommuneplanens arealdel (KPA) og kommunedelplan (KDP) for E6 Kvithammar - Asen. Flere av
tiltakene i planen er permanente og vil, ogsa etter at anleggsarbeidet er ferdig, bidra positivt for
lokaltrafikken og beboere langs Holvegen. Nar anleggsperioden for E6 er over, &pnes ny veg gjennom
Forbordsfjellet som avlaster eksisterende E6.

Anleggsarbeidet vil i en periode pad maksimalt fem ar, medfare gkt trafikk langs Holvegen.
Massetransporten vil avta etter hvert, men dette er avhengig av hvor raskt linjen for ny E6-trasé fra
Kvithammar til Holan kan tas i bruk som anleggsveg og adkomst til byggearbeidene.

Planen har fa virkninger for natur og dyreliv, landskap, kulturminner og landbruk. Det er enkelte
registrerte naturverdier og kulturminner langs Holvegen, men disse blir ikke bergrt. Tiltaket vil ha liten
pavirkning pa landskapet ettersom dette er tiltak pa eksisterende veg. Utvidelsene vil i det store bildet
ikke veere veldig synlige. Konsekvensen for landbruket vil i en kortere periode vaere at deler av dyrka
mark pa gnr/bnr 25/1 og 28/1 beslaglegges for etablering av midlertidig anleggsveg. Dette medfarer et
visst avlingstap og ulemper pa grunn av kryssing av anleggsveg i forbindelse med landbruksdriften.
Planen forutsetter at anleggsvegen fiernes og dyrka mark tilbakefares nar det ikke lenger er behov for
anleggstransport i Holvegen i forbindelse med anleggsarbeidet for E6 Kvithammar — Asen.
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1 Bakgrunn

1.1 Plankonsulent, forslagsstiller

Haehre Entreprengr AS har p& oppdrag for Nye Veier som forslagstiller, utarbeidet
«Detaljregulering Holvegen», som inngdr i prosjektet for ny E6 mellom Kvithammar i Stjgrdal
kommune og Asen i Levanger kommune. Aas-Jakobsen Trondheim er hovedradgiver for arbeidet.
Selberg Arkitekter har som underradgiver ansvar for planprosessen og reguleringsplaner tilknyttet
prosjektet.

Framlagt planmateriale bestar av fglgende dokumenter:

e Reguleringsplankart datert 22.04.2020
e Reguleringsbestemmelser datert 22.04.2020
e Planbeskrivelse datert 22.04.2020

Planbestemmelser og plankart er de juridiske dokumentene i saken. Planbeskrivelsen beskriver
tiltaket, og fagrapporter beskriver fagspesifikt hvordan tiltaket er vurdert og kan lgses, se egen liste
over vedlegg i kapittel 7.

1.2 Hensikten med planen

| forbindelse med arbeidet med ny E6 pa strekningen Kvithammar — Asen utarbeides en egen
reguleringsplan for Holvegen. Formalet med denne planen er 4 tilrettelegge for adkomst og
trafikksikker anleggstransport i forbindelse med anleggsvirksomheten, samt forberedende
aktiviteter med rigg for tunnel- og vegbygging p& Holan /Kvithammar-omradet. Dette inkluderer
ogsa sprengning av forskjeeringer for tunnel giennom Forbordsfjellet. Framdriftsmessig er det
avgjgrende & starte opp ovennevnte forberedende arbeider far vinteren 2020/21. Utfordringen er &
sgrge for framkommelighet generelt samt at trafikksikkerheten for gdende og syklende blir
ivaretatt.

Holvegen, som er en fylkesveg, vil bli brukt i forbindelse med massetransport, tiltransportering av
betong for sikring av tunnel, innsatsvarer og daglig inn/ut-transport av mannskaper og andre som
skal besgke anlegget. Anleggstrafikken medfarer en gkning i trafikkmengden pa Holvegen, samt
en gkning av andel tunge kjgretgy. Tungbilandelen vil gke vesentlig og antas & kunne utgjere opp
mot 70 % pé& dagtid.

Tiltakene i planen er bade permanente og midlertidige. De permanente tiltakene er
breddeutvidelser, nye adkomstlgsninger til boliger langs vegen, samt siktutbedringer og
mgteplasser langs vegen. Det bygges en midlertidig gangveg, med grusdekke, som sgrger for
trafikksikker skoleveg i anleggsperioden for ny E6.

Foruten midlertidig rundkjaring og midlertidig adkomstveg til Frambanen, skal det etableres en
midlertidig anleggsveg over jordet p& eiendommene 25/1, 25/3 og 28/1. Denne tar av fra Holvegen
i omradet mellom avkjarslene til Holvegen 23 og Holvegen 85. Hensikten med anleggsvegen er &
bedre trafikksikkerheten langs Holvegen i forbindelse med transport til og fra anlegget. Vegen vil fa
grusdekke og skal ha bredde slik at to kjeretay kan mgtes. Stigningen pa vegen fglger terrenget sa
langt det lar seg gjare. Vegen vil skiltes slik at den kun skal benyttes av anleggstrafikk.
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1.3 Faglig grunnlag

Beskrivelse av eksisterende situasjon og planlagte tiltak er i hovedsak basert pa vurderinger i
folgende notater og rapporter:

Rapporter Dato
R1-GEOT-04 Sikkerhet mot kvikkleireskred for reguleringsplan - Holvegen 15.04.2020
R1-GEOT-07 Geoteknisk fagrapport for reguleringsplan Holvegen 15.04.2020
R1-YM-02 Fagrapport naturmangfold — Detaljregulering Holvegen 02.04.2020
R1-TS-02 Risikovurdering trafikksikkerhet Holvegen 07.05.2020
R1-PLAN-02 ROS-analyse Holvegen 22.04.2020
R1-AKU-01 Stgy fra gkt vegtrafikk ved Holvegen 02.04.2020
Notater

Etablering av anleggsvei pa jordbruksareal — Stjgrdal - NIBIO 27.11.2019
Landbruksfaglige vurderinger mht. veg pa dyrka mark - NIBIO 11.11.2019

1.4 Planprogram og krav om konsekvensutredning

For hovedplanen, som omfatter linje for ny E6 Kvithammar — Asen, ble det gjennomfart
oppstartsmgte med Stjgrdal kommune 05.02.18 og Levanger kommune 19.10.18.
Reguleringsplanen vil avvike fra kommunedelplanen, og det forventes at den vil gi vesentlige
virkninger for miljg og samfunn. P& bakgrunn av dette, stilles det krav om konsekvensutredning for
hovedplanen E6 Kvithammar — Asen. Hvilke temaer som skal utredes og valg av metodikk som
skal benyttes i reguleringsplanarbeidet for E6 Kvithammar-Asen, er fastlagt i planprogram vedtatt
av Stjgrdal kommune 03.04.2019

Reguleringsplanen for Holvegen vil ikke medfare tiltak som gar ut over det som allerede vil bli
omfattet av temaene i konsekvensutredningen for hovedplanen. Pa bakgrunn av dette, og i samrad
med Stjgrdal kommune som planmyndighet gjennom mgter og e-post-korrespondanse
(17.09.2019), stilles det ikke krav til konsekvensutredning i denne reguleringsplanen. Begrunnelsen
ervisti Tabell 1.

Denne planbeskrivelsen inneholder kapitler som overlapper med noen av de samme temaene som
vil bli utredet grundig i konsekvensutredningen til hovedplanen for E6 Kvithammar — Asen, parsell
Stjgrdal kommune. | kapittel 6 Virkninger av planforslaget omtales de temaene som er relevant for
denne planen.

Opprinnelig var deler av Holelva, mellom Frambanen og Vollselva i vest, med i planomradet (andre
gangs utvidet planomrade). Bakgrunnen for dette var at det pa et tidspunkt var aktuelt &
erosjonssikre Holelva vest for jernbanen. Dette sikringstiltaket utlgses ikke av reguleringsplanen for
Holvegen og er heller ikke ngdvendig for gjennomfaring av de tiltak planen omfatter. Erosjon pagar
allerede uavhengig av om det bygges ut i henhold til planen eller ikke. Erosjonssikring i Holelva gst
for jernbanen er imidlertid ngdvendig for & stoppe pagaende erosjon for & sikre planlagt tiltak.
Erosjonsprosessen er vurdert av geotekniker og omtalt i rapporten «R1-GEOT-04 Sikkerhet mot
kvikkleireskred for reguleringsplan Holvegen» [2]. Pa bakgrunn av dette, er omradet vest for
jernbanen ikke tatt med i planen. Dette medfarer at planen vurderes & ikke utlgse krav om
konsekvensutredning.
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Planen viser et bandleggingsareal for regulering etter pbl (sosikode 710) i omradet ved
tunnelportalen. Hensikten med bandleggingsarealet, er a tilrettelegge for forberedende
tunnelarbeid og stabiliseringstiltak i grunnen.

Dette arealet omfattes av kommunedelplanen (KDP) for E6 Kvithammar — Asen, som gjennom
konsekvensutredningen har vurdert tunnelpdhugg og trasévalg pa et overordnet niva.
Konsekvensutredningen i KDP dekker temaene landskap, kulturminner, friluftsliv, neermiljg og
landbruksverdier. Det er ikke kommet ny informasjon eller andre funksjonskrav siden denne planen
med konsekvensutredning ble vedtatt (19.11.2015). Det er ikke krav til KU der det konkrete tiltaket
er konsekvensutredet i en tidligere plan og der reguleringsplanen er i samsvar med denne planen,
jf. 8 6, farste ledd bokstav b) i forskrift om konsekvensutredninger. Tiltakene langs Holvegen, som
er utenfor KDP for E6 Kvithammar — Asen, bestar fgrst og fremst av midlertidige
trafikksikkerhetstiltak og noen f& mindre tiltak som er permanente (mgtelommer, kryssutbedring,
mindre omlegging av adkomstveger). Disse tiltakene er i trdd med overordnet plan og gjeldende
reguleringsplan. 1 tillegg tilrettelegges det for enkle erosjonssikringer langs Holelva. Pa bakgrunn
av dette, vil planforslaget ikke utlgse krav til konsekvensutredning sa lenge tiltaket er i trad med
kommunedelplanen for E6 Kvithammar — Asen. Tabell 1 oppsummerer hvilke krav som er stilt i
planprogrammet for E6 Kvithammar-Asen og hvordan disse temaene behandles i
reguleringsplanen for Holvegen.

Tabell 1 Vurdering av krav til utredninger i detaljregulering Holvegen

Krav stilt i planprogram for E6 Detaljregulering Holvegen
Kvithammar-Asen (03.04.2019)

Tema Dokument Behov og metode?

Ulykker Annen fagrapport Fagrapport

Det er gijennomfgrt en risikovurdering med
hensyn pa trafikksikkerhet i anleggsfasen for
bygging av ny E6 (tunnel og firefelts veg)
tilknyttet tiltak i detaljregulering for Holvegen.
Statens vegvesens handbok V721
«Risikovurderinger i vegtrafikken» [11] har veert
styrende for vurderingen.

Rapport om risikoevaluering trafikksikkerhet er
vedlagt [5]. Dette vurderes som dekkende for
utredningstemaet ulykker i denne
reguleringsplanen.

Stay Annen fagrapport Planbeskrivelse

Brekke & Strand har gjort en overordnet
vurdering av stgyforhold i anleggsperioden [6].
Uten tiltak vil et par boliger bli bergrt av stay
under anleggsperioden. Situasjonen etter at
anleggsarbeidet er ferdig, vil veere den samme
som i dag. Tiltakene som anbefales i rapporten
er nedskilting av hastighet og etablering av
midlertidig anleggsveg. Bolig som fremdeles blir
berart av stay, selv med foreslatte tiltak, ma
skjermes lokalt. Dette ma lgses i anleggsfasen.

| reguleringsbestemmelsene er det satt krav til at
retningslinjer for behandling av luftkvalitet og
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stgy i arealplanleggingen, T-1520 og T-
1442/2016, skal falges.

Dette vurderes som tilstrekkelig for denne
reguleringsplanen.

Luftforurensning Annen fagrapport Planbeskrivelse

Stavforhold tilknyttet anleggsfasen er omtalt i
planbeskrivelsen kap. 3.12.3 og 5.5, og det er i
reguleringsbestemmelsene satt krav til at
retningslinjer for behandling av luftkvalitet og
stgy i arealplanleggingen, T-1520 og T-
1442/2016, skal fglges. Noe stgv og stay vil
bergre noen fa boliger innenfor planen. Det er
gjort tiltak i planen for at det i anleggsfasen skal
minimeres. Etter en prosess med vurderinger av
trafikksikkerhet, ble det besluttet a legge
midlertidig anleggsveg over et jorde. Dette vil
ogsa minske omfanget av stav og stay for flere
boliger innenfor planen. Vurderinger av stgv og
stgy fra ny E6 og tunnel-omradet gjares i
hovedplanen for E6 Kvithammar — Asen.

Landskapsbilde Konsekvens- Planbeskrivelse

utredning, V712 (ikke Tiltak i detaljreguleringen er i hovedsak tilknyttet

prissatte) eksisterende samferdselsanlegg. Dagens
situasjon og konsekvenser som fglge av tiltak i
planen, vurderes i planbeskrivelsen.
Viser til gvrig begrunnelse for at denne planen
ikke utlaser KU-krav i kapittel 1.4.
Friluftsliv/by- og Konsekvens- Planbeskrivelse
bygdeliv ut_rednlng, V712 (ikke Dagens situasjon og konsekvenser som fglge av
prissatte) ; . ) X
tiltak i planen vurderes i planbeskrivelsen.
Viser til gvrig begrunnelse for at denne planen
ikke utlgser KU-krav i kapittel 1.4.
Naturmangfold Konsekvens- Det utarbeides en egen fagrapport for
utredning, V712 (ikke | naturmangfold.
prissatte) Tiltak i detaljreguleringen er i hovedsak tilknyttet
eksisterende samferdselsanlegg.
Konsekvensene av tiltaket vurderes som
tilstrekkelig belyst i vedlagte fagrapport om
naturmangfold [1].
Kulturarv Konsekvens- Planbeskrivelse
utredning, V712 (ikke o .
prissatte) Planomradet omfatter deler av registrerte

kulturminner som bergrer omlandet til Skatval
kirke som et landemerke. Det vurderes som
tilstrekkelig at temaet omtales og vurderes i
planbeskrivelsen.
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Naturressurser

Konsekvens-
utredning, V712 (ikke
prissatte)

Planbeskrivelse

Planomradet bergrer i noen grad naturressurser.
Det vurderes som tilstrekkelig at temaet omtales
i planbeskrivelsen hvor dagens situasjon
beskrives og tiltakets konsekvenser vurderes.
Arealregnskap for jordbruk dokumenteres og
beskrives. Mye av bergrt dyrka mark er
midlertidig, og det stilles krav til matjordplan.
Bestemmelser stiller krav til reetablering til
dyrkbar jord etter at anleggsarbeidet er ferdig.

Risikovurderinger

Annen fagrapport

Egne fagrapporter

Overordnet ROS-analyse er utarbeidet iht. DSB
sin veileder.

Rapport som oppsummerer giennomfart
risikovurdering med hensyn pa trafikksikkerhet i
anleggsfasen, iht. Statens vegvesens handbok
V721 er vedlagt [4].

Arealbruks-
endringer og andre
lokale og regionale
virkninger

Planbeskrivelse

Planbeskrivelse

Det er noen fa endringer i arealbruken som
strider mot overordnede planer. Disse er omtalt i
planbeskrivelsen kapittel 6.1.

Grunnforhold,
geologi og
geoteknikk

Annen fagrapport

Fagrapport

Det er utarbeidet en fagrapport for kvikkleire [2]
og geoteknisk fagrapport [3]. Det gjgres
kalksementstabilisering ved midlertidig anlegg-
/riggomrader. Erosjonssikring skal gjgres langs
Holelva. Dette er beskrevet i kapittel 5.4

Barn og unges
oppvekstsvilkar

Planbeskrivelse

Planbeskrivelse

Det er gjennomfart en egen
medvirkningsprosess med skolebarn som bor
langs Holvegen. Barns reisevaner og bruk av
arealer ble kartlagt. Dette er omtalt i kapittel 4.4.

Elektriske
forsyningsanlegg

Planbeskrivelse

Planbeskrivelse

Det gar hayspentlinjer i omradet. Deler av dette
nettet legges i bakken. Dette er omtalt i
planbeskrivelsen.

Massedeponier

Planbeskrivelse

Ikke relevant

Folkehelse

Planbeskrivelse

Planbeskrivelse

De permanente trafikksikkerhetstiltakene i
planen har ingen negativ effekt pa folkehelsen til
beboerne langs Holvegen. Tiltakene bergrer
ingen rekreasjonsomrader utover det at
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Holvegen kan brukes til ga- og sykkelturer.
Mgtelommer pa smale plasser langs vegen og
siktutbedringer vil derimot forbedre
trafikksikkerheten. Tiltakene for anleggstrafikken
ifb. med arbeidet med hovedplanen er
midlertidig, og st@y- og stgvsituasjonen er antatt
lav. Analyser viser at det kun er vegbanen som
blir belastet av stgv i anleggsperioden. Turgaere
langs vegen vil bli negativt bergrt. Det stilles krav
til gjennomfaring av tiltak for & forhindre
spredning av stav.

Konsekvensene for stgv og stay fra
anleggsarbeidet med tunnelen, omfattes av
hovedplanen for E6 Kvithammar — Asen, parsell
Stjgrdal kommune.

1.5 Kunngjgring og varsel om igangsatt regulering

1.5.1 Varsling og annonsering desember 2018

Iht. pbl § 12-1 og § 12-8 ble det varslet og annonsert oppstart reguleringsplanlegging for E6
Kvithammar — Asen. Annonse ble satt inn i Bladet 04.12.2018. Kunngjgringen ble ogsa publisert p&
Stjgrdal kommunes internettside, i tillegg til Nye Veiers nettside. Merknadsfrist var 30.01.2019.

Se Vedlegg 13 for hvilke myndigheter, etater, institusjoner og direkte bergrte som har blitt varslet
om oppstart av reguleringsplanleggingen ved brev, datert 04.12.2018.

1.5.2  Utvidet varsling og annonsering oktober 2019

Annonse ble satt inn i Bladet 03.10.2019. Kunngjgringen ble ogsa publisert pa Stjgrdal kommunes
internettside, i tillegg til prosjektnettside www.e6kaa.no.

Se Vedlegg 9 for hvilke myndigheter, etater, institusjoner og direkte bergrte som har blitt varslet om
utvidet planomrade ved brev datert 03.10.2019.

Merknadsfrist var 22.10.2019.

Nye Veier AS
[\ NyeVeier e


http://www.e6kaa.no/

/ \ Hol

\ holtet ﬁ
\ == @ I
\ a0 > o"eg
\\ '

Voll j

EGLTR Voll l_ S .

/
SN

Figur 1 Utsnitt av farste gangs utvidet varslingsomrade i omradet Holvegen. Blatt felt viser omrader som ble
inkludert i den utvidete varslingen for E6 Kvithammar-Asen i oktober 2019.Svart avgrensning viser varslet
planavgrensning ved oppstart av planarbeidet.

1.5.3 Utvidet varsling og varsling desember 2019

Annonse ble satt inn i Bladet 12.12.2019. Kunngjgringen ble ogsa publisert pa Stjgrdal kommunes
internettside, i tillegg til prosjektnettside www.e6kaa.no.

Se Vedlegg 10 for hvilke myndigheter, etater, institusjoner og direkte bergrte som har blitt varslet
om utvidet planomrade ved brev datert 12.12.2019.

Merknadsfrist var 13.01.2020.
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PLANBESKRIVELSE
DETALIJREGULERING HOLVEGEN

Figur 2 Utvidet varslingsomrade sendt ut 12.12.2019. Blatt felt viser omrader som ble inkludert i den utvidete
varslingen for E6 Kvithammar — Asen.

1.5.4 Eiendomsforhold
Tabell 2 gir en oversikt over gards- og bruksnummer innenfor planomradet.

Tabell 2: Oversikt over gards- og bruksnummer innenfor planomradet.

Gnr. Bnr. Gnr. Bnr.
28 1 28 2
41 14 25 1
500 1 24 1
41 2 23 3
25 2 25 5
526 1 23 1
28 18 22 5
28 17 22 12
4130 4 22 2
28 19
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2 Planstatus

2.1 Statlige planretningslinjer/rammer/fgringer
De mest sentrale faringene for dette arbeidet:

e  Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging 2018 —
2029.

e Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning

(28.09.2018).

Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen.

T-1442/2016 Retningslinjer for behandling av stgy i arealplanlegging.

T-1520, Retningslinjer for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging.

NVE Retningslinjer nr. 2/2011 Flaum og skredfare i arealplanar.

Nasjonale mal om jordvern.

Kulturminner, kulturmiljger og landskap, Planlegging etter plan- og bygningsloven,

Versjon Il 2016.

Nasjonal Transportplan (NTP 2014-2023).

e Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2019-2023, vedtatt ved
kongelig resolusjon 14. mai 2019.

2.2 Regionale planer og fagringer
Falgende regionale planer legger faringer for planarbeidet:

e Regional planstrategi for Trgndelag 2016-2020.
e Trgndelagsplanen 2019-2030.
e Regional transportplan Midt-Norge 2014-2023:
o Delstrategi veg, vedtatt sendt p& hgring 26.04.2018.
o Handlingsprogram samferdsel, vedtatt desember 2017.

Oversikt over gvrige relevante regionale planer ligger pa Trgndelag fylkeskommune sine
hjemmesider.

2.3 Kommunale planer og faringer

2.3.1 Kommuneplanens arealdel
Kommuneplanens arealdel for Stjgrdal 2013 — 2022, vedtatt 05.10.2017.

Planomradet omfatter i hovedsak LNFR-omrade med unntak av et mindre areal for boligomrade og
et omrade for idrettsanlegg. Det ligger en skravur for ras og skredfare over deler av planomradets
gstre del, se Figur 3.
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Tegnforklaring

/\/ Jernbane - Pa bakken - Navarende / Ras- og skredfare

/ -/ Grense for faresoner // Grense for sikringsoner

/ -/ Grense for stoysoner I:' Idrettsanlegg - Navaerende

D Boligbebyggelse - Fremtidig l:l Veg - Naverende

I:I Bane - Naverende |:’ LNFR-areal for nedvendige tiltak for landbruk og reindrift og gardstilknyttet naerings

|:| Naturomréade - Navarende

£ X
IS G S

Figur 3 Utsnitt av kommuneplanens arealdel for Stjgrdal 2013-2022. Vedtatt 05.10.2017.

2.3.2 Kommunedelplaner

Kommunedelplan (KPD) for E6 Kvithammar - Asen ble vedtatt 19.11.2015, se Figur 4. Det er
igangsatt reguleringsplanarbeid med konsekvensutredning for E6 Kvithammar - Asen, og det er
utarbeidet et planprogram som ble sendt pa& hgring og til offentlig ettersyn samtidig som det ble
annonsert og varslet oppstart av reguleringsplanarbeidet (brev datert 04.12.2018).
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TEGNFORKLARING PBL av 2008

§ 11-7, AREALFORMAL
2. Samferdselanlegg og teknisk infrastruktur,
naveerende

[ og bknisk (arecion)

2. Samferdselanlegg og teknisk infrastruktur,
fremtidig

) og teknisk i (arealer),
5. Landbruks-, natur- og friluftsformal

samt reindrift, nAvaerende

LNRF areal for nedvendige tiltak for landbruk og reindrift
og d basert pa gardens

ressursgrunnlag

6. Bruk og vern av sjg og vassdrag,
med tilhgrende strandsone, naveerende

——

JURIDISKE LINJER OG SYMBOL
== wm= = Planens begrensning
Grense for arealbruksomriade
————— Grense for angitt hensynssone
————— Grense for faresone

Grense for
———  Néveerende flemveg (dagens E6)

Fremtidig 9
—  Fremtidig adkomstveg
e Néivéerende jembane
— — —  Fremtidig fiemveg (E6) pa bru
—————  Fremtidig flemveg (E6)
——— —  Fremtidig fiemveg (E6) i tunnel

§ 11-8, HENSYNSSONER
a.1) Sikringssoner

Wl\n&e

a.3) Faresoner

@] Ras- og skredfare

rundt tunnel)

c) Sone med angitte saerlige hensyn

Bevaring naturmiljo

ILLUSTRASJONSLINJER - JERNBANE

Dagens jembanetrasé

Figur 4 Utsnitt av vedtatt (19.11.2015) kommunedelplan E6 Kvithammar —

2.3.3 Gjeldende reguleringsplaner

Innenfor planomradets avgrensing foreligger det to gjeldende reguleringsplaner som delvis
overlapper hverandre. Begge reguleringsplanene omfatter regulering av Ragnheim skole, der plan
med plan-id 3-002-A datert 04.09.1980 er sist gjeldende. Plan med plan-id 3-002 datert 25.01.1978
gjelder fremdeles for landbruksarealet. Det er regulert for en skole i to etasjer med tilhgrende

parkering, adkomst og friomrade. (Figur 5 og Figur 6).

Det er ikke bygd ut i henhold til ovennevnte reguleringsplaner. Skolen skal ifglge Stjgrdal kommune

ikke realiseres.
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Figur 5 Reguleringsplan Ragnheim skole, vedtatt Figur 6 Reguleringsplan Ragnheim skole, vedtatt
04.09.1980. Plan-ID 3-002-A 25.01.1978. Plan-ID 3-002
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3 Beskrivelse av planomradet

3.1 Lokalisering

Planomradet ligger pa Skatval, omtrent 6 km nord for Stjgrdal sentrum. Planen ligger innenfor
avmerket omrade i Figur 7. Hoveddelen av reguleringsplanen omfatter Holvegen med sideareal,
kryssomradet ved dagens E6, areal for ny adkomstveg ved tilliggende gardsbruk og private
eiendommer, samt areal ved tunnelpahugg og tilhgrende riggomrader. Vegen ligger gst for dagens
E6 og snor seg gjennom landbrukslandskapet langs foten av Forbordsfjellet.

Figur 7 Lokalisering av planomradet er markert med rad ring

3.2 Dagens arealbruk og karakter

Fylkesveg 6808, Holvegen, er en lokalveg som forbinder spredte gardsbruk og flere boliger gst for
dagens E6. Vegen er en smal og stedvis svingete veg, som snor seg gjennom et godt ivaretatt
kulturlandskap som vist i ortofoto, se Figur 8. Vegen har svak stigning mot gst. Tilliggende areal
bestar i hovedsak av oppdyrkede jorder tilknyttet landbrukseiendommene. De fleste gardstunene er
karakteristiske firkanttun. @vrig bebyggelse bestar av eneboliger, samt et mindre leilighetsbygg.
Langs vegen ligger det ogsa noen mindre skogholt.
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Figur 8 Oversiktsbilde i ortofoto av planomradet med stedsnavn, Holvegen med sidearealer.

3.3 Landskap

Landskapet er storskalapreget og noe kupert med en helning mot sgrvest. Karakteristisk for
jordbrukslandskapet pa Skatval er bglgende mosaikkpreget landskap med ulike akerlapper og
spredt gardsbebyggelse. Forbordsfiellet ligger nord for vegen, og er et markant landskapstrekk
som danner en vegg i det store landskapsrommet Kvithammar - Holan. Dette vises tydelig i Figur
10. Skatval kirke ligger nord for vegen og fremstar som et tydelig landskapselement i flere
himmelretninger som vist i Figur 9. Sgrover apner landskapet seg utover mot Trondheimsfjorden.
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Figur 10 Holvegen sett mot gst. Skatval kirke til venstre i bilde, dagens EG6 ligger i forgrunnen. Kilde
Kommunekart 3D.
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3.4 Naturmiljg

Informasjon er hentet fra naturmangfoldrapport [1]. Det er innhentet informasjon om planomradet
gjennom offentlige databaser (Artskart, Naturbase og Gislink), sensitive artsdata og gjennom egen
befaring. Befaring er utfart i flere omganger grunnet utvidelser av planomradet.

Holelva og Raudhdmmarbekken er del av et starre vassdrag med et fragmentert ravinesystem,
hvor Vollselva nedstrgms dagens E6 utgjar hovedravinen. Raudhadmmarbekken er planert
oppstrams jernbanen. Terrenget rundt Holelva har i planomradet en &pnere og grunnere
terrengform enn det som kjennetegner raviner. | omradet hvor elva krysser dagens E6 og
Nordlandsbanen er terrenget brattere, men det skyldes ogsa sterk pavirkning i form av utfyllinger
for veg og jernbane. P& bakgrunn av dette utgjar ikke Holelva eller Raudhdmmarbekken noen
ravine pa berert strekning.

Skogomradene langs Holelva er relativt ensaldret og bestar av graor i tidlige suksesjonsfaser, med
litt mer varierte omrader. Det er noe dgd ved langs elva og noen eldre enkelttraer. Det kan veere et
visst potensiale for radlistearter knyttet til eldre treer, ellers vurderes det som lite.

Det finnes noen enkelttreer av alm (nzert truet - NT), som er en radlistet art, spredt i planomradet.
Ettersom dette er unge individer og enkeltstdende treer, vurderes verdien som liten. Nord-gst for
planomradet er det registrert en viktig naturtype med edellavskog med A-verdi (sveert viktig).
Denne er rett utenfor planomradet. Berggrunnen her er med pa & gi spesielt kalkkrevende
vegetasjon.

Det er ikke registrert fremmede arter i planomradet.

Leveomrader for fugl knyttes til skogomrader i planomradet, for eksempel i den tette
elvekantvegetasjonen. Kornkrake (NT) er eneste rgdlisteart som er registrert i naeromradet. Ingen
ansvarsarter eller sensitive artsdata er registrert i planomradet. Det forventes at vanlig
forekommende fugl bruker planomradet til leveomrade og mulig hekking, selv om det ikke er kjente
hekkeomrader i planomradet.

Landbrukslandskapet i planomradet er relativt «nakent», og bekkedalene med vegetasjon blir
viktige omréader for skjul nar hjortevilt forflytter seg. Disse er viktige trekkveger. Sgr-vestsiden av
Forbordsfjellet er et viktig funksjonsomrade for elg [17]. Holelva og Raudhammarbekken er viktige
trekkveger for elg og radyr.

Holelva og Raudhammarbekken gar begge ut i Vollselva. Vollselva er ikke anadrom pa denne
strekningen, men den er leveomrade for bekkegrret. Raudhammarbekken er fisketom oppstrems
jernbanen, mens Holelva har fine forhold for bekkarret gjennom planomréadet. Vollselva med
sidevassdrag (Vann-nett 124-244-R) er registret i Vann-nett med darlig gkologisk tilstand, men
med grunnlag i undersgkelser bl.a. i 2019 bgr den settes til moderat tilstand [18].

3.5 Rekreasjonsverdier

Nord for Holan gard og fra Skatval kirke er det mulig &8 komme inn pa turstier rundt og oppover pa
Forbordsfjellet. Forbordsfjellet er et populeert turomrade med flere forskjellige turstier. Fra denne
siden av fjellet er det sveert bratt, og det er ingen offentlige parkeringsplasser. Den mest brukte
inngangen til Forbordsfjellet er fra Skatval kirke, noen hundre meter nord for Holvegen.

Ut.no viser turforslag ved et gammelt kalkbrudd pa Holan, Forbordsfjellet rundt, Svartkamhytta og
Sandtjgnna, se Figur 11. [19]
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Figur 11 Turomrader i omradet rundt Forbordsfjellet [19].

3.6 Landbruk

Holvegen gar gjennom et typisk mosaikklandskap og et rikt landbruksomrade. Gardene med
tilhgrende gardsanlegg og jorder ligger spredt langs vegen og er i aktiv drift i dag. | felge NIBIO
sine kartdata og registreringer er det i stor grad fulldyrka jord med jordkvalitetsklasse av god til
sveert god kvalitet i dette omradet. Det henvises til Figur 12 som viser omradet rundt Holvegen og
verdiklassene pa dyrka mark.

Ve |

Jordkvalitet

o W Sveert god jordkvalitet
% [ God jordkvalitet
"+ [ Mindre god jordkvalitet

Figur 12 Jordkvalitet Holvegen [13].

3.7 Kulturminner og kulturmiljg

Det er registrert flere kulturminner i Riksantikvarens kartdatabase Askeladden [9]. Kulturminnene er
blant annet en gravhaug og noen lgsfunn fra jernalderen. Se kart over registrerte kulturminner i
Figur 14.
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Skatval kirke ligger pa det neermeste ca. 570 meter nord for Holvegen og er godt synlig fra vegen,
se Figur 13. Selve kirkestedet er fra middelalderen, men dagens kirke er en trekirke fra 1901.
Kirken er av Riksantikvaren vurdert som en verneverdig og listefart kirke.

Skatval kirke

Figur 13 Skatval kirke sett fra Holvegen mot nord

Etter mgter med fylkeskommunen er det ikke fremkommet andre arkeologiske momenter som vil
bergre planomradet. Det er bekreftet av arkeolog hos fylkeskommunen at det heller ikke er
ngdvendig med ytterligere registreringer for at planen kan sluttbehandles.
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Figur 14 Registrerte kulturminner. Kilde: Askeladden [9]
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3.8 Barn og unges bruk av omradet

I medvirkningsprosess med skoleelever som bor langs Holvegen, ble barnas reisevaner og leke-
og oppholdsarealer i omradet kartlagt.

De fleste gar og sykler langs Holvegen nar de skal til og fra skolen, fritidsaktiviteter eller besgke
venner. Mange blir kjart til fritidsaktiviteter om vinteren. Noen blir kjgrt til skolen, men gar hjem
igjen. Flere sykler til venner pa Skatval, noen kilometer lengre gst. Det ble ogsa informert om gode
akebakker pa jordene langs vegen.

3.9 Trafikkforhold

Planen omfatter dagens kryss mellom Holvegen og E6 som vist i Figur 15. Holvegen er en
fylkesveg (fv. 6808) som i dag er stedvis veldig smal med bredde i underkant av 4 meter. Situasjon
vist i google street view utsnitt i Figur 16 og Figur 17. Dagens ADT (gjennomsnittlig trafikkmengde
giennom dggnet) langs vegen er ifglge tall fra Statens vegvesens vegdatabank 220, og
fartsgrensen de farste 1,2 km fra E6 pa Skatval er 60 km/t. Videre er fartsgrensen 80 km/t. E6 fra
Skatval til Kvithammar har fartsgrense 70 km/t og ADT-tall fra 2016 er p& 11.400 [10].

Figur 15 Dagens kryss E6/Holvegen

Langs Holvegen ligger det enkelte eneboliger, boligtun og gardstun tett pa vegen med tilhgrende
adkomstveger inn pa Holvegen. Som vist i Figur 16 forarsaker dette uoversiktlige kurver, og kan
medfare trafikkfarlige situasjoner med motgaende trafikk.
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Figur 16 Eksisterende bebyggelse ligger tett pa vegen, sett fra sgrvest i Holvegen. Kilde: Google street view.

Ifalge ulykkesstatistikk for E6-strekningen og Holvegen, er det registrert én ulykke langs Holvegen
innenfor planomréadet. Dette var en mgteulykke i kurve. | kryss p& E6 er det registrert to ulykker. En
pakjgring bakfra og én pakjaring bakfra ved venstresving. Like sgr og nord for krysset er det
registrert ytterligere tre ulykker av samme karakter, samt en ulykke som involverte fotgjenger. Det
er ikke registrert ulykker med personskader pa E6 ved Holvegen (pa strekningen 100 meter nord
og sar for kryss) siden 1997. Det er registrert én ulykke med personskade pa& Holvegen i 2007 og
to dgdsulykker pa E6 i 1984 og 1988 [10].
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Fv6808

Figur 17 Dagens situasjon langs Holvegen. Utsnitt sett kjgrende vestover. Kilde Google street view

3.9.1 Skoleveg

Den aktuelle delen av Holvegen som inngar i denne reguleringsplanen, sokner til Skatval
barneskole. Ifglge Stjgrdal kommune er ikke Holvegen definert som en trafikkfarlig skoleveg. Ifglge
opplysninger mottatt fra Skatval skole er det skolebarn vil bli bergrt av tiltakene i reguleringsplanen.
Elevene som har lengre enn 4 km skoleveg har fri helars skoleskyss. 1.-4. klassinger som har
kortere skoleveg enn dette har rett pa vinterskyss.

3.10 Teknisk infrastruktur

3.10.1 Vann, avlgp og drenering

| omradet for midlertidig rundkjering pa E6, samt pa enkelte strekninger i og langs Holvegen, ligger
det kommunal vann- og spillvannsledning. Langs Holvegen er det en kombinasjon av lukket/apent
drens- og overvannssystem. Vestre del av Holvegen har overvannssystem med utlgp til Holelva i
omradet ved Ragnheim. @stre del av Holvegen har overvannssystem med utlgp til
Raudhadmmarbekken og Vollselva.

3.10.2 EL ogtele

Det gar hgyspennings-luftledninger som krysser pa tvers av planomradet i tillegg til en som delvis
bergrer planomradets sgarlige del. Luftledninger er vist i Figur 18.
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Figur 18 Hayspennings luftledninger

Det er ogsa eksisterende fiber-, tele- og lavspentkabler innenfor planomradet, bade bakkekabler og
luftledninger. Dagens E6 har langsgaende vegbelysning pa vestsiden som bestar av stalmaster og
bakkekabel.

3.11 Grunnforhold

3.11.1 Geotekniske forhold

Hele planomradet ligger under marin grense, og lgsmassene bestar av havavsetninger av
varierende tykkelse. Det er utfart grunnundersgkelser i planomradet i flere faser, senest hgsten
2019, utfart av NGI [3]. Vestre del av planomradet pavirkes av to kartlagte kvikkleiresoner (2098
Skatvalshaugen og 604 Fleeten). | tillegg har grunnundersgkelsene fart til opprettelse av en ny
sone med foreslatt navn "Holvegen" [2].

3.11.2 Berggrunn

| fglge berggrunnskart fra NGU bestar berggrunnen langs Holvegen av fyllitt, leirskifer og
metasandstein i veksling. Dette stemmer bra med observasjoner gjort i felt. Det er en bergblotning
med fyllitt i skjeering inntil vegen ved @vre Holan. Det er dessuten utfart kjierneboring i fjellet i
forbindelse med planlegging av Forbordsfjelltunnelen. Borehullet starter pa sgrsiden av Holvegen
ved planlagt padhugg og gar tilneermet parallelt med tunneltraséen i ca. 450 meters lengde.
Kjernelogging viser at det er fyllitt med noe innslag av kalk i tynne lag [14].

3.11.3 Hydrologiske forhold

Ifalge NVE sine kartdatabaser krysser Holelva vegen i planomradets vestlige del. Kartet i Figur 19
viser aktsomhetsomrade for flom hvor bekken krysser under Holvegen i kulvert. Maksimal
vannstandsstigning i bekken i dette omradet er anvist med en hgyde pa 4-5 meter. Kulvert under
veg har en kapasitet pa ca. 10 m%/s [15].
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Figur 19 Flomsone viser 4-5 meter vannstigning i Holelva [15].
3.12 Miljgforhold

3.12.1 Stay

ADT langs Holvegen ligger i dag pa 220 [10] kjgretgy i gjennomsnitt i lgpet av en dag. Dette tilsier
at stgynivaet er sveert lavt. | tillegg genereres sty fra eksisterende E6. Gul staysone fra dagens
E6 bergrer planomradets vestlige del. Staysone fra kommuneplanen er vist i Figur 20. Det ligger et
gardstun innenfor dette omradet. Det er kun stgy fra eksisterende veg innenfor planomradet og
stgy generert fra tiltakene planen tilrettelegger for, som tas med i stayrapporten. Konsekvensene
for stay pa E6, bade ny og eksisterende, tas med i hovedplanen [6].
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Figur 20 Stgysonekart. Kilde Stjgrdal kommune.
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3.12.2 Forurensning

Det er gjort sgk i kartbaser til miljgstatus.no. Det er ikke kjent at det finnes forurenset grunn
innenfor planomradet, men dette ma verifiseres i videre planarbeidet [20].

3.12.3 Stav

Dagens trafikktall p4 220 ADT tilsier at stgvverdiene er sveert lave. Situasjonen nar
anleggsarbeidet ifb med ny E6 igangsettes, vil vaere en annen.

Anleggsarbeidene i forbindelse med bygging av ny EB6, vil medfgre gkt stgvdannelse langs vegen
pa grunn av slitasje pa toppdekket. Det vil ogsa bli dratt med sgle og grus ut pa vegen fra
anleggsomradet. Anleggsvegene bygges med sorterte steinmasser for & unnga transport direkte
pa lgsmasser, noe som kan genere gkning i stav. Hastigheten p& tunge anleggsmaskiner er
avgjarende for omfanget av stgvdannelse. Handtering av stgv, og hvordan dette kan minimeres,
beskrives i kapittel 5.5.

3.13 Risiko- og sarbarhet, eksisterende situasjon

Risiko- og sarbarhetsanalysen [5] avdekket risiko for store nedbgrsmengder, flom i sjg- og
vassdrag og skredfare.

Det ble avdekket en mindre risiko for skred hvis ytre mekanisk pavirkning (graving, sprengning
osv.) skjer samtidig med store nedbgrsmengder. | ytterste konsekvens kan dette veaere en faktor
som utlgser skred.

Fare for flom er avdekket der Holelva gér i kulvert under Holvegen. Det er ikke vurdert at flom skall
gjare store skader for sikkerhet og stabilitet, men det kan ikke utelukkes at flom over vegen kan
forekomme.

Eksisterende kryss ved E6 og vestre del av Holvegen ligger i kartlagte kvikkleiresoner. Lengst vest
ligger en del av planomrédet innenfor en kartlagt faresone. Anleggstiltakene i planen kan pavirke
stabiliteten og kan potensielt utlgse et kvikkleireskred.
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4 Samrads- og medvirkningsprosess

4.1 Planprosessen

Det ble avholdt oppstartsmgte for reguleringsplanarbeidet med E6 Kvithammar - Asen med
Stjgrdal kommune 05.02.2018. Planprogram har veert pa hegring og er fastsatt av bade Levanger og
Stjgrdal kommune. Gjennomfgrte og planlagte steg i planprosessen med datoer er visti Tabell 3.

Tabell 3: Gjennomfart og planlagt medvirkningsprosess for reguleringsplanen

Aktivitet

Gjennomfgring

Oppstartsmgte med kommunen

05.02.2018

Kunngjgring av oppstart reguleringsplanarbeid
E6 Kvithammar-Asen

Merknadsfrist 03.04.2019

Hgring av planprogram for «Detaljregulering
med konsekvensutredning E6 Kvithammar-
Asen»

04.12.2018-30.01.2019

Apent informasjonsmgte i Stjgrdal kommune

10.01.2019

Apent informasjonsmgte i Levanger kommune

09.01.2019

Vedtak av planprogram

13.03.2019 Levanger kommune
03.04.2019 Stjgrdal kommune

Etablering av prosjektnettside: e6kaa.no

03.10.2019

Varsling 1. Varsling utvidet plangrense for
Langstein og Kvithammar

Varsling 1.

03.10.2019 med frist for innspill 22.10.2019.

Befaring med sektormyndighetene

22.10.2019

Varsling 2. Varsling utvidet plangrense med
anleggsveg og stabiliseringstiltak sgr for
Forbordsfjellet, Kvithammar.

Varsling 2.
12.12.2019 med frist for innspill 13.01.2020

Risikoanalyse (Hazid), trafikksikkerhet

(inkl. bl.a. Statens vegvesen, Trgndelag
Fylkeskommune, Politi, brann- og
redningstjeneste og Norsk lastebileierforbund
(NLF).

Gjennomfgrt 30.10.2019
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Presentasjon fra apent informasjonsmgte lagt | 24.01.2020
pa nettsiden

4.2 Innkomne innspill med kommentar til hvordan de er ivaretatt i planforslaget

Alle innkomne merknader til planforslaget er kommentert i egne merknadsmatriser som er vedlagt
planen. Vedleggene 9, 10 og 13 viser sammendrag av innspill fra bergrte etter varsling og
forslagstillers beskrivelse av hvordan innspillene er ivaretatt i planforslaget. Det ble varslet to
utvidelser av planomradet i lgpet av prosessen. Den farste varslingen gjaldt ogsa for utvidelse av
reguleringsplan for Langsteindalen lengre nord.

Merknadene som kom inn fra sektormyndighetene, og som er relevant for Holvegen, omhandler i
hovedsak dyrkamark/jordvern og massedeponier. Merknadene besvares i matrisen og har ingen
alvorlige innvirkninger for denne planen.

Merknadene fra private grunneiere og andre bergrte omhandler kommentarer om brgnnanlegg,
VA-ledninger, grensejusteringer og noen innspill om mulige deponier. Det er to merknader som
uttrykker sterk bekymring for trafikksikkerheten ved et kritisk punkt langs Holvegen. Det ligger i
dette omradet tre boliger tett pa vegen som her er pa det smaleste. Merknadene startet en prosess
der det ble vurdert alternative lgsninger. Prosjektgruppen kom til slutt fram til en akseptabel lgsning
ved at det tilrettelegges for en midlertidig anleggsveg over jordet nord for disse boligene. Dette
beskrives naermere i kapitel 4.3.

| etterkant av varslingsperioden har det veert dialog med grunneiere av Holvegen 85 og Holvegen
87, der tidligere foreslatt adkomst fra Holvegen til privat felles veg har veert et tema. Grunneiere
gnsket adkomstvegen lagt utenom dyrka mark, noe som medfgarer at et eldre sagbruk ma innlgses.
Med bakgrunn i denne prosessen, er adkomstvegen justert slik at den i hovedsak legger seg
utenom jordet gst for Holvegen 85/87. Adkomstlgsningen er omtalt i kapittel 5.2.5 og vist i Figur 28
Ny adkomst til Holvegen 85/87 og breddeutvidelse forbi eiendommene sgr for vegen (Holvegen
86/88).

4.3 Vurdering av alternativ 1 og 2

| lgpet av varslingsperioden for fgrste varsel om planutvidelse (sendt 03.10.2019), kom det inn
merknad fra beboere ved Holvegen 50 og 51. Boligene, utkjgrsel og uteomradene ligger tett pa
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vegen, og det ble uttrykt bekymring for trafikksikkerheten, spesielt for barn. Det ble ogsa papekt at
dagens utkjgrsel fra eiendommene er uoversiktlig.

Flere alternative trafikksikkerhetslgsninger er vurdert for & bedre trafikksikkerheten for de bergrte
boligene i husklyngen som ligger langs Holvegen (Holvegen 46, 50 og 51). De opprinnelige
lasningene som forela far merknadene fra beboerne kom inn, gikk ut p& & utvide kurven gst for de
aktuelle boligene. Dette vises i Figur 21 som breddeutvidelser. Breddeutvidelsen var dimensjonert
for at to lastebiler kunne passere hverandre, og for at siktforholdene pa denne strekningen skulle
bli bedre.

-
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% gangveg
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Figur 21 Vurdering av alternative trafikksikkerhetslgsninger. Midlertidig anleggsveg, midlertidig gangveg,
breddeutvidelse i kurve og omlegging av adkomster ved Holvegen 46 og 50. (lllustrasjonen viser utgatt
veggeometri. lllustrasjonen er kun tatt med for & vise prosessen/historikken som ledet fram til endelig valgt
veggeometri)

Det ble avholdt en befaring 8. november 2019 i forbindelse med merknadene til den fgrste
utvidelsen av planomradet fra beboerne i Holvegen 50, 51 og 46. Pa befaring ble trafikksikkerhet
ved adkomstene og mulige lgsninger diskutert, se Figur 22. | etterkant av befaringen, og i
forbindelse med varsling av ny utvidelse av planomrade, kom to nye merknader. Det ble foreslatt
en ny adkomst i grense mellom gnr. bnr. 28/1 og 28/2, sgr for boligene. Denne Igsningen ble
forkastet i lgpet av prosessen da det ville ha omdisponert ytterligere dyrka mark. Disse
merknadene er kommentert i merknadsmatrisen til andre utvidelse av planomradet, Vedlegg 10.
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Figur 22 Ny adkomstveg for boligene pa adressene 46, 50 og 51 som ligger tett pa Holvegen. (lllustrasjonen
viser utgatt veggeometri. lllustrasjonen er kun tatt med for & vise prosessen/historikken som ledet frem til
endelig valgt veggeometri.)

4.4 Medvirkningsprosess med barn og unge

16.12.2019 ble det giennomfart en egen medvirkningsprosess med skolebarn som bor langs
Holvegen. Hensikten var & kartlegge hvordan barna kommer seg til og fra skole og fritidsaktiviteter,
i tillegg til & registrere hvor de leker og oppholder seg.

Kartleggingen ble gjennomfart pa Skatval skole der totalt atte elever i klassetrinn fra 2. til 7. klasse
deltok. De ble delt opp i to grupper, én for 2. — 5. klasse og én for elever i 6. og 7. klasse. Elevene
fikk farst en kort presentasjon der representanter fra prosjektgruppa gikk gijennom bilder og kart
over hva som planlegges og hvilke farer som er forbundet med anleggstrafikk osv. De to gruppene
fikk deretter tegne og forklare hvor de bor og hvordan de reiser til og fra skolen og fritidsaktiviteter.
Det kom frem at mange av barna blir kjgrt til skolen, men at flere av dem gar hjem igjen. Buss er et
darlig alternativ for mange ettersom den kjgrer lange omveger og medfgrer lang reisetid. Det
fremkom at et tilbud med egen skoleskyss til de som blir rammet av anleggstrafikk langs Holvegen,
vil bli mer brukt ettersom dette gir en kortere og mer behagelig transport hjem fra skolen.

| lgpet av matet fremkom det at barna opplever trafikken langs vegen som farlig fordi hastigheten
er hgy.

Til og fra fritidsaktivitet blir barna som regel kjgrt av foreldrene. Ga- og sykkelturer langs Holvegen
er vanlig nar barna skal til og fra venner.
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5 Beskrivelse av planforslaget

| forbindelse med bygging av ny E6 mellom Kvithammar og Asen, vil det veere ngdvendig & bruke
lokalvegen Holvegen (fv. 6808) til & frakte ut masser fra tunnelarbeid, samt innkjaring av
betongbiler og innsatsvarer. Anleggstrafikken vil bli mest intens i starten av perioden, for sa & avta
nar anleggstrafikken kan tas i hovedlinjen for ny E6. Tiltakene i planen er derfor i hovedsak
trafikksikkerhetstiltak, og flere av disse er midlertidige og vil bli fiernet nar anleggsarbeidet for ny
E6 er ferdig. Planen tilrettelegger for tunnelarbeid og stabiliseringstiltak i grunnen ved
tunnelpdhugg ved Holan, inkludert sprengning av forskjeeringer i fjellet.

Midlertidige tiltak

De midlertidige fysiske tiltakene bestar av rundkjgring pa E6 (vist i Figur 23), anleggsved til
Frambanen, gruset gangveg langs Holvegen med tilrettelagt kryssing og en midlertidig anleggsveg
over et jorde. | tillegg reguleres det for midlertidige anleggs- og riggomrader pa gamle Frambanen
og ved Holan, inkludert sprenging av forskjeeringer i fjellet.

Permanente tiltak

De permanente tiltakene bestar av ombygging av midlertidig rundkjaring til permanent X-kryss,
utbedring av kryss og adkomst til Holvegen 85/87, omlegging av adkomstvegen til Riksvegen 1045
0g 1047, etablering av to mgteplasser langs Holvegen, omlegging av adkomst til Holvegen 161 og
mindre flytting/omlegging av Holvegen i planens gstre del for & komme over fremtidig
tunnelpahugg. Ovennevnte midlertidige og permanente tiltak utlaser behov for noen permanente
geotekniske tiltak. Disse tiltakene er erosjonssikring av Holelva pé strekningen mellom Holvegen
og Nordlandsbanen, motfylling mellom E6 og jernbanen pa vestsida av E6 i omradet ved
midlertidig rundkjgring og kalksementstabilisering av ei skjeering ved Frambanen.

Anleggstrafikk

Tiltakene vil gjgre det forsvarlig & benytte Holvegen til anleggstrafikk. Holvegen er i dag smal og
svingete med flere private avkjarsler. Deler av bebyggelsen langs strekningen ligger tett pa vegen.
Dette i kombinasjon med anleggstrafikk, hvor tungbilandelen kan komme opp mot 70 % pé dagtid,
medfarer at tiltak ma iverksettes i trad med risikovurderingen. Det ligger husklynger tett pa vegen
som i tillegg til at risikoen for trafikkfarlige situasjoner kan oppsta, blir negativt berart av stay og
stagv fra anleggstrafikk. Det er flere skolebarn som bor langs Holvegen, og det er pr. i dag ingen
adskilte gang- og sykkelveger langs Holvegen.
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Figur 23 Midlertidig rundkjgring

5.1 Planlagt arealbruk, reguleringsformal

Arealbruken i planen er i hovedsak veg og sidearealene til vegen. Landbruksformal vises i
forbindelse med bestemmelsesomrédene for midlertidig beslag for anlegg- og riggarbeid,

midlertidig anleggsveg og gangveg. Planen viser ogsé hensynssone for ras og hgyspent. Tabell 4

Arealtabell viser arealstarrelsen for hvert enkelt formal i henhold til sosi-standarden.

Tabell 4 Arealtabell

Formal

Arealstgrrelse (daa)

Bebyggelse og anlegg

1110 - Boligbebyggelse 0,8
1400 - Idrettsanlegg 7,3
SUM 8,0
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

2010 - Veg 15,3
2018 — Annen veggrunn — tekniske anlegg 12,7
2019 — Annen veggrunn — grgntareal 16,9
2021 - Trasé for jernbane 0,1
SUM 45,0
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Landbruk- natur, og friluftsformal samt
reindrift

5100 — LNFR areal for ngdvendig tiltak for 132,9
landbruk og reindrift og gardstilknyttet
neeringsvirksomhet basert pa gardens

ressursgrunnlag

SUM 132,9
Totalt areal 176,9
Hensynssoner Arealstgrrelse (daa)
Ras- og skredfare (H310) 31,3
Hgyspenningsanlegg inkl. hgyspentkabler 51,0
(H370)

Bandlegging for regulering etter pbl (H710) 67,3
SUM 149,6

Bestemmelsesomrader

Arealstgrrelse (daa)

Krav om seaerskilt rekkefglge for gjennomfgring | 0,9
av tiltak, #1 (Midlertidig gruset gangveg)
Midlertidige anleggsomrader (#A) og 141,0

riggomrader (#R)

5.2 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

| p&falgende underkapitler beskrives de tiltakene som skal gijennomfares i planen.
Kartillustrasjonen i Figur 24 viser til de spesifikke tiltakene og i teksten henvises det til
nummereringen. Plan- og profiltegninger er vist i Vedlegg 15.
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Figur 24 Nummerering av tiltak i planen. Tallene henviser til tiltakene som er beskrevet i kap. 5.2.1-5.2.5.

5.2.1 Kryss E6/Holvegen — Tiltak nr. 1, Figur 25

For & bedre trafikksikkerheten og fa en effektiv inn- og utkjaring til E6-anlegget, er det ngdvendig
med en utbedring av dagens X-kryss mellom E6 og Holvegen, ref. tiltak nr. 1, Figur 24.

| anleggsperioden for ny E6 vil dagens kryss bli erstattet med en midlertidig rundkjaring.
Reguleringsplanen tilrettelegger for et nytt permanent X-kryss. Krysset er flyttet omtrent 25 meter
nordover i forhold til dagens kryss som vist i Figur 16, og avmerket som tiltak nr. 1. Denne
forskyvningen av krysset er gjort pa grunn av darlige grunnforhold. Plassering pd samme sted ville
ha medfart gkt belastning pa grunnen. Det er registrert kvikkleire flere steder i dette omradet.

Midlertidig rundkjgring pa eksisterende E6 dimensjoneres etter krav i Statens vegvesens handbok
N100 [16]. Rundkjgringa har en diameter pa 40 meter. Stigningen pa E6 er 3 % i omradet hvor
rundkjgringa skal etableres. Holvegen fra gst, samt adkomstveg fra vest, justeres og tilpasses ny
rundkjgring. Stigningen pa disse to vegene blir 6 % mot rundkjgringen, men slakes ut inntil selve
rundkjgringen. Det etableres trafikkgyer i tilfartene pa E6 samt pa Holvegen. Fartsgrensen for E6
opprettholdes i utgangspunktet pa 70 km/t med forvarsling av rundkjaringen. Det vurderes
imidlertid nedsatt hastighet til 50 km/t som et supplerende tiltak. Vegbelysning tilpasses midlertidig
rundkjgring.

Plankartet regulerer kun formalene i permanent situasjon. Derfor vises ikke rundkjgringen i
plankartet, men det permanente X-krysset, samt omleggingen av Holvegen. Selve rundkjgringen vil
ligge innenfor bestemmelsesomrade for midlertidig bygge- og anleggsomrade med tilhgrende
bestemmelse for tilbakefgring innen fem ar.

Som felge av omlegging av krysset pa E6 vil fellesadkomsten til boligene p& adressene Riksvegen
1045 og 1047 bli forskjavet noe nordover. Ny veg vil koble seg pa eksisterende veg omtrent 100
meter inn p& vegen. Dette er vist i Figur 25.
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Figur 25 Omlegging av adkomstveg fra E6 til Riksvegen 1045 og 1047.

5.2.2 Ny avkjarsel til iggomrade pa Frambanen og mindre omlegging av Holvegen —
Tiltak nr. 2, figur 25

Ved tiltak nummer 2 i Figur 24 skal det tilrettelegges for en midlertidig avkjgrsel fra Holvegen og
opp til Frambanen. Frambanen skal fungere som et midlertidig riggomrade. Dette omradet skal
brukes til lagring av anleggsutstyr og noe masselagring i forbindelse med opparbeidelse av
midlertidig rundkjgring. Som falge av flytting av kryss/rundkjgring pa E6, ma& Holvegen flyttes litt
nordover og inn i skrningen sar for Frambanen. Dette medfgrer at det blir en liten skjeering pa
nordsiden av Holvegen. Dette omradet ligger delvis innenfor en pévist kvikkleiresone i henhold til
geoteknisk fagrapport om sikkerhet mot kvikkleireskred [2]. Det ma gjgres erosjonssikring av
Holelva og kalksementstabilisering sgr for Frambanen. Dette er vist i Figur 26.
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Figur 26 Geotekniske tiltak ved Holelva og Frambanen

5.2.3 Midlertidig gangveg — Tiltak nr. 3, Figur 25

Det anlegges midlertidig gruset gangveg langs Holvegen som forbinder bebyggelsen i
Vollshaugvegen nordover mot Skatval skole, se tiltak nummer 3 i Figur 24. Gangvegen legges pa
sgrsida av Holvegen for & unnga konflikt med anleggstrafikk. Gangvegen legges slik at syklister og
fotgjengere krysser Holvegen pa et mer oversiktlig sted hvor det eventuelt kan settes opp ekstra
belysning. Dette er vist i Figur 27. Etter kryssing av Holvegen, vil gangvegen ga pa en midlertidig
bru over Holelva far den ledes inn pa eksisterende lokalveg nordover. Dette er en avstikker fra

Nye Veier AS
l\ NyeVeier side 33



Holvegen som gér over til & bli en gangveg som fortsetter til den mater E6. Deretter gar gangvegen
i en kulvert under E6 og inn pa en gang- og sykkelveg mot Skatval skole.
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Figur 27 Trafikksikkerhetstiltak skoleveg- Midlertidig gruset gangveg mellom Vollshaugvegen og Frambanen.

5.2.4 Midlertidig anleggsveg — Tiltak nr. 4, Figur 25

Valgt lgsning med midlertidig anleggsveg over jordet som vist i Figur 24, tiltak nr. 4, er et resultat
av en prosess med bergrte naboer som beskrevet i kapittel 4.3. Den midlertidige vegen skal
anlegges med en bredde pa 10 meter slik at to starre kjgretgy kan mates. Opparbeidelsen av
anleggsvegen skal fglge en metode som skaner dyrka mark sd mye som mulig. Dette er omtalt
naermere i kapittel 6.7 om naturresurser. Vegen vil kun veere tillatt for anleggstrafikk, noe som
reguleres gjennom skilting, og fartsgrensa blir 40 km/t.

5.2.5 Breddeutvidelser, mgteplasser og nye adkomster- Tiltak nr. 5 - 10, Figur 25

Ved tiltak nummer 5 Figur 24 utvides vegen med ca. 5,5 meter forbi et gardstun der det i dag er en
driftsbygning (eldre sagbruk) tett inntil vegen. Det etableres en ny adkomstveg til Holvegen 85/87
ca. 70 meter lengre gst for dagens adkomst. (se tiltak nr. 5 i Figur 24 og Figur 28). Adkomsten
flyttes som fglge av konflikt med midlertidig anleggsveg, og fordi den er uoversikilig slik den ligger i
dag. Dagens adkomst til gardstunet stenges, og den eldre driftsbygningen rives.
Reguleringsplanen regulerer adkomst fram til boligtunet Holvegen 85/87, samt adkomstpil nordover
til Holvegen 91 og 95. Utsnitt av plankart er vist i Figur 29.

Gardstun sgr for Holvegen, Holvegen 88/86, far som fglge av dette en bredere buffer mot veg.
Dette arealet reguleres som annen veggrunn — teknisk anlegg. Eksakt hvor stort dette arealet blir,
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avklares i byggeplanene. Planen ivaretar at arealet tillates & anlegges som transportareal og
driftsadkomster for landbruket. Dette tiltaket er vist i Figur 24, tiltak nr. 10 og i Figur 28.
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Figur 28 Ny adkomst til Holvegen 85/87 og breddeutvidelse forbi eiendommene sar for vegen (Holvegen
86/88).

Figur 29 Utsnitt av plankart ved Holvegen 85-87 og 86/88.

Ved tiltakene nummer 6 og 7 i Figur 24 vil det anlegges breddeutvidelser p& 3,5 meter langs
vegen. Dette blir mgtelommer der to lastebiler kan passere hverandre. Mgtelommene er plassert
pa en rett vegstrekning slik at det er god sikt. Figur 30 viser dagens situasjon omtrent der den
gstlige mgtelommen er plassert (tiltak nummer 7, Figur 24).
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Figur 30 Eksisterende situasjon. Darlig sikt i kurve ved punkt 7 i figur 25. Kilde Google street view

Ved tiltak nummer 8 i Figur 24 flyttes adkomst til Holvegen 161 lengre vest. Dette fglger av
omlegging av vegen ved tiltak nummer 9. Holvegen ma pé dette punktet legges om for & gi plass til
etablering av tunnelpahugg for ny E6. Dette tiltaket vil ogsa forbedre siktforholdene ettersom vegen
gjaores bredere slik at to store kjgretgy kan mgtes. Tiltakene er vist neermere i detalji Figur 31.

Figur 31 Ny adkomstveg for Holvegen 161 og omlegging av Holvegen ved tunnelpahugg
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5.3 Teknisk infrastruktur

5.3.1 Vann, avlgp og drenering

Planforslaget medfarer ikke behov for omlegging av kommunale VA-ledninger utover mindre
hgydejusteringer av kumtopper.

Privat vann- og spillvannsledning til Frambanen ma legges om for 4 fa tilstrekkelig overdekning ved
kryssing av Holvegen.

Privat vannledning til Holvegen 95/97 ma senkes gjennom ny adkomstveg til Holvegen 85/87.
Vegens drens- og overvannssystem ivaretas med en kombinasjon av &pen og lukket drenering.

Vanntilfagrsel til anleggsarbeidet ved tunnelportalen Igses i byggeplaner og vil forsynes fra offentlige
vannledninger.

5.3.2 EL ogtele

Hayspentledninger

Det legges inn hensynssone i plankartet med buffer pa 30 meter til hver side for hgyspentlinja.
Sonen angis som: «Faresone — Hgyspenningsanlegg luftledning (sosi-kode 370)». Ved arbeider
innenfor hensynssonen stilles krav i bestemmelsene om at Tensio skal varsles pa forhand for
befaring og avtale om aktuelle sikkerhetstiltak.

Lavspent og tele

Fiber-, tele- og lavspentkabler vises ikke i plankartet. Bestemmelsene sikrer at omlegging av slike
kabler innenfor planomradet méa koordineres med kabeleiere, slik at tilgang og funksjon
opprettholdes i bade midlertidig og permanent situasjon. Tilsvarende omfatter bestemmelsene at
omlegging av belysning langs E6 koordineres med Statens vegvesen for bade midlertidig
rundkjgring og permanent X-kryss.

5.4 Stabiliseringstiltak

Det er utfart geotekniske undersgkelser innenfor planomradet pa bakgrunn av de tiltakene som er
planlagt og omtalt i planbeskrivelsen. Stabilitetsberegninger viser at det er ngdvendig & etablere en
motfylling vest for E6 for & unnga forverring av stabilitetsforholdene. Det reetableres jordbruk pa
motfyllinga. Det er ogsa ngdvendig & bruke kalksement-stabilisering for skjaering gst for
rundkjering i forbindelse med omlegging av Holvegen [2].

Det er registrert pAgéende erosjon langs Holelva i kvikkleiresonene Flaten, Skatvalshaugen og
Holvegen. For & sikre at tiltaket ligger pa stabil grunn, ma Holelva erosjonssikres for & stoppe den
erosjonen som allerede pagar. | omrader med pagaende erosjon langs Holelva, mellom Holvegen
og Nordlandsbanen, ma det erosjonssikres. Det er behov for en sidesikring av skraningsfot, der
Holelva eroderer i yttersving. Det henvises til Figur 26 og Figur 32 hvor dette er anvist.
Stabiliseringstiltakene er omtalt i kvikkleirerapporten, Vedlegg 4 pa side 12, figur 1-5 og i kapittel
9.1[2].
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5.5 Anleggsfasen

| forbindelse med tunnelbyggingen, vil det bli behov for transport av masser ut fra omradet. Hvor
stort dette behovet blir, avhenger av hvor stor lokal deponikapasitet prosjektet far godkjent.
Kapasiteten pa lokale deponier er avhengig av miljgkartleggingen som blir gjort i forbindelse med
hovedplanen for E6 Kvithammar - Asen. Hvis lokale deponier i ravinedalene blir godkjent, sa vil
behovet for bruk av Holvegen bli mye mindre, og antall lastebiler langs denne vegen vil fglgelig ga
ned.

Hvis det tas utgangspunkt i et “worst case scenario”, sa kan dette bety ca. 30 transportbevegelser i
timen langs Holvegen. Massetransporten vil paga ca. ett ar fra oppstart, avhengig av hvor raskt
hovedlinja fra Kvithammar kan tas i bruk som anleggsveg

Planovergang over jernbanen

Planforslaget innebzerer a utbedre en eksisterende planovergang over jernbanen i planens @stre
del. Hensikten er & gjare det mulig & transportere stein over pa den sgrlige siden av
jernbanesporet. Disse steinmassene skal brukes til etablering av motfylling samt erosjonssikring i
Vollselva. Dette er erosjonssikringstiltak som tilharer hovedplanen for E6 Kvithammar — Asen.
Kryssing av jernbanen krever godkjenning av Bane NOR. Forelgpig er denne kryssingen planlagt
gjennomfart med forsterkning av eksisterende planovergang i tillegg til hovedsikkerhetsvakt. Dette
ma avklares neermere av anleggsutferende og Bane NOR i fellesskap. Det er knyttet en
bestemmelse til arealformalet i plankartet som tillater kryssing av jernbanesporet i forbindelse med
tilkjering av masser for & stabilisere Vollselva.

Forebyqgging av spredning av stgv i anleggsfasen

Det stilles krav i bestemmelsene pkt. 7.1.3 at det skal utarbeides egne rutiner for stavdemping og
vedlikehold av eksisterende veg og anleggsveger i anleggsperioden. Prosjektet vil ha

egne ressurser til & falge opp feiing og vanning og vegene vil feies og vannes lgpende ved behov
for & hindre stevspredning knyttet til tiltaket. Spesielt vil det vaere behov for feiing av omradene
hvor det kjgres ut/inn fra anlegget og vanning pa den midlertidige anleggsvegen over dyrka. Det
kan veere aktuelt a legge midlertidig fast dekke pa denne anleggsvegen, men dette ma vurderes
underveis etter oppstart pa anlegget.
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Beregning av luftsoner etter forenklet metode viser at trafikkmengden ma veere over 5 000 ADT for
a skape gul stgvsone utenfor vegbanen, se Figur 33. Ved eksisterende trafikk der anleggstrafikk er

inkludert, vil trafikkmengden p& Holvegen veere vesentlig lavere enn 5 000 ADT.
.y

"y

a |/

Figur 33 Vurdering av stgv langs Holvegen. Gul farge viser stgvsone. Maksimal utbredelse av gul luftsone for
tarre vegbaneforhold i piggdekksesongen. Kart viser stavsone langs hele Holvegen, ogsa utenfor
planomradet.

5.5.1 Uthyggingsstrategi

Tiltakene langs Holvegen er planlagt igangsatt i lgpet av hgsten 2020 for at tunnelarbeidet skal
kunne starte som planlagt i lgpet av vinter 2020/2021. Arbeidene vil forega pa hele strekningen fra
krysset E6/Holvegen langs Holvegen til sgndre tunnelpahugg pa Forbordsfjelltunnelen.
Anleggsarbeidene vil starte opp med klargjgring av interimsveg for E6 slik at denne kan legges om
i midlertidig fase for bygging av rundkjgring. Samtidig vil det igangsettes sprengning av forskjeering
pa tunnel for a fa stein til bade riggomradet ved tunnel og til etablering av mateplasser langs
Holvegen. Arbeidet fortsetter med a ta ut skjeeringer for siktutvidelse, etablere planlagte
mgateplasser og legge om aktuelle private avkjgrsler som beskrevet. Den midlertidige
anleggsvegen over jordet etableres etter vekstsesongen 2020 med stein fra tunneldrivingen utover
vinteren 2020/21.

Holvegen vil vaere hovedadkomst for vegbygging og tunneldriving fra sgr pa Forbordsfjelltunnelen
frem til det er etablert kryssing over Vollselva og jernbanen ved Holan. Det er lokalisert kvikkleire i
dette omradet, sa stabiliserende tiltak ma gjares. Dette er et tidkrevende arbeid. Arbeidet med
kryssing av jernbanen er avhengig av togfrie perioder (luker) for ulike operasjoner, og dette styrer
fremdriften. Det ma paregnes at det kan g& opp mot 2 — 3 &r far adkomst er etablert i ny E6-linje fra
Kvithammar-krysset slik at Holvegen kan avlastes for anleggstrafikk.

Hvis det skulle vise seg at reguleringsplanen for ny E6 pa strekningen Kvithammar-Asen ikke blir
godkjent, eller at prosjektet av annen grunn blir utsatt pd ubestemt tid, sa vil forskjeeringa til
tunnelen bli dekket til slik at den ikke blir stAende som et stygt sar i naturen. Dette er sikret i
planens rekkefglgebestemmelse pkt 7.2.2.

5.5.2 Trafikkavvikling i anleggsperioden

| forbindelse med prosjekteringen av midlertidig rundkjgring i kryss med EG6, er det utarbeidet
trafikkavviklingsplaner som viser hvordan trafikkavviklingen er tenkt gijennomfgrt i anleggsperioden.
| fase 1 vil det bli etablert en interimsveg pa gstsiden av rundkjeringen. Trafikken vil i denne
perioden ga langs eksisterende E6 som i dag. | fase 2 vil trafikken flyttes over pa interimsvegen, og
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rundkjgringen kan bygges i sin helhet uten & bergre E6-trafikken. Adkomstveg vestover mot
Riksvegen 1045 og 1047 ma i denne perioden ha tilkomst gjennom anleggsomradet.

5.5.3 Midlertidig bygge- og anleggsomrader

Det reguleres inn bestemmelsesomrader for midlertidige anleggsomrader og riggomrader i
forbindelse med tunnelarbeidet, gamle Frambanen, rundkjaringen og x-krysset. Disse omradene vil
tilbakefares etter fullfgrelse av anleggsarbeidene.

Riggomrade #R1 ligger ved Frambanen. Dette omradet vil f& en midlertidig adkomst fra sar for &
ikke komme i konflikt med gaende og syklende skolebarn langs eksisterende veg gst for
Frambanen. Arealet skal brukes til lagring av masser og anleggsmaskiner i forbindelse med
bygging av rundkjgringen og mgteplasser langs Holvegen.

Riggomrade #R2 og anleggsomrade #A10 og er ett og samme felt. Dette omradet er bade et
anleggsomrade og et riggomrade og ligger i traséen til ny E6 ved Hollan. Omradet opparbeides i de
forberedende arbeidene i denne planen som forberedelse til hovedjobben. Arealet skal brukes til
riggomrade for tunnelarbeid under hele anleggsperioden for hovedjobben. Dette vil bli
oppstillingsareal for anleggsutstyr, maskiner og biler. Det skal ikke etableres knuseverk i
forbindelse med disse forberedende arbeidene. Knuste masser kjgpes inn fra etablerte steinbrudd.
Under hovedjobben vil det forega tipping av stein i omradet for ny E6 og mellomlagring for videre
uttransport til andre omrader og deponi. Behov for bearbeiding/knusing vil vurderes og beskrives i
planen for hovedjobben.

Det reguleres inn bandleggingssone i omradet hvor gjeldende KDP for E6 Kvithammar — Asen
fortsatt skal gjelde. Innenfor dette arealet vil ny reguleringsplan for E6 Kvithammar — Asen regulere
4-feltsveg, tunnelpahugg og sideareal.

Omréader merket med bestemmelsesomrade #A pa plankartet er midlertidige anleggsomrader.
Anleggsomradene er delt opp i omradene #A1- #A10 og skal benyttes til virksomhet som er
ngdvendig for gijennomfaring av veganlegget i reguleringsplanen. Anleggsomradene omfatter
omradene ved rundkjaring/X-kryss, midlertidig anleggsveg og arealer langs vegen som trengs for
etablering av skjeeringer, fyllinger, forberedende arbeid ved tunnelpahugget og gvrig
terrengtilpasning av sideterreng.
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6 Virkninger av planforslaget

6.1 Overordnet plan

6.1.1 Kommuneplanens arealdel for Stjgrdal 2013 — 2022

Tiltakene i detaljreguleringsplanen for Holvegen vurderes i hovedsak & veere i trad med gjeldende
kommuneplan og omfatter i hovedtrekk Holvegen (fv. 6808) og krysset E6/Holvegen. Tiltakene
omfatter mindre justeringer av eksisterende veganlegg.

Reguleringsplanen omfatter et mindre areal avsatt til bolig i gjeldende kommuneplan. Formalet
viderefgres som boligbebyggelse, i trdd med kommuneplanens arealdel. Dette arealet ma
inkluderes i planen for & gi tilstrekkelig buffer-areal for avkjgrselsveg til et midlertidig riggomrade pa
Frambanen. Arealet ma kalksementstabiliseres for sikker palastning av grunnen. Det er sikret i
bestemmelsene pkt. 7.2.1 at sikringstiltak og risikoreduserende tiltak skal veere utfart i henhold til
fagrapportenes anbefaling.

Regulert boligformal nordvest i planomradet er for lite til & omfatte ny bebyggelse og
reguleringsbestemmelsene stiller krav til utarbeidelse av reguleringsplan hvis omradet skal utvikles
videre i trdd med overordnet plan. Kalksementstabilisering er ingen hindring hvis det en gang i
fremtiden skulle bli aktuelt & utvikle dette omradet til boligbebyggelse. Det vil vaere behov for
ytterligere geotekniske undersgkelser og sannsynligvis nye stabiliseringstiltak hvis arealet skal
brukes til bolig. De geotekniske vurderingene i dette omradet er gjort pa bakgrunn av vegtiltak og
midlertidig lagring av anleggsutstyr pa Frambanen

6.1.2 Kommunedelplanen for E6 Kvithammar — Asen

Holvegen, vest for tunnelpahugg, er ikke omfattet av KDP for E6 Kvithammar — Asen. P&
tidspunktet kommunedelplanen ble utarbeidet, var det ikke tatt hgyde for tilrettelegging av
trafikksikkerhetstiltak langs Holvegen. Avviket fra den opprinnelige plangrensen til hovedplanen for
E6 Kvithammar — Asen er varslet i egne brev, annonser og vedtatt planprogram. Bakgrunnen for
denne utvidelsen er behovet for & tilrettelegge for trafikksikker fremfaring av anleggstrafikk pa
Holvegen. Der reguleringsplanen og kommuneplanen overlapper, vil det ikke vaere motstrid mellom
reguleringsformalene i planene.

6.2 Gjeldende reguleringsplaner innenfor planomradet

Det ligger to vedtatte reguleringsplaner innenfor planomradet, og begge regulerer for skole og en
mindre fotballbane i tilknytning til denne. Planene er fra 1978 og 1980, er utdaterte og vil ifglge
Stjgrdal kommune ikke bli realisert.

Reguleringsplanene blir delvis erstattet av reguleringsplan for Holvegen, og deler av skoleformalet
omgjeres til boligomrade jfr. kommuneplanens arealdel. Omradet vil i reguleringsplanen for
Holvegen innga som et bestemmelsesomrade for midlertidig anleggs- og riggomrade. Planen fra
1978 (plan-ID 3-002) regulerer i tillegg et landbruksareal mellom skolen og E6 som delvis blir
omfattet av dette planforslaget. Landbruksformalet viderefgres i reguleringsplan for Holvegen, men
et restareal i gjeldende plan vil fremdeles gjelde.

6.3 Landskapsbilde

Tiltak av permanent karakter vil ha relativt liten innvirkning pa landskapsbildet. Det er kun de
permanente tiltakene som vurderes som en konsekvens av planforslaget.
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Planen tilrettelegger for utvidelser av vegbanen pa korte strekninger og vil falge eksisterende
vegtrasé. Andre permanente tiltak er utvidelse av mgteplassene og nye adkomster for
eiendommene 24/1, 22/5, 28/5 og 28/16.

Landskapsbildet vil ikke endres som fglge av disse tiltakene. Breddeutvidelsen vil medfgre noen
skjeeringer langs Holvegen. Disse vil de fgrste arene fremstd som sma sar i mindre koller langs
vegen. | lgpet av noen ar vil inngrepene bli naturlig tilgrodde og vil ha en relativt liten
landskapsmessig pavirkning. Det romlige og visuelle landskapet og fiernvirkningen vil bli uendret.

6.4 Friluftsliv, neermiljg og bygdeliv

Planen vil i liten grad pavirke naermiljg og friluftsliv i omradet negativt. Fra Holan gard er det mulig
& ga fotturer opp Forbordsfjellet. | anleggsperioden er det mulig at denne adkomsten vil kunne bli
noe begrenset, men hovedinnfallsporten til dette turomradet er fra Skatval kirke som har gode
parkeringsmuligheter.

Holvegen vil etter anleggsperioden ha en bedre standard og veere mer trafikksikker enn i dag.
Dette er positivt for beboerne langs Holvegen. Trafikken langs eksisterende EG6 vil bli atskillig
mindre ettersom det meste av gjennomgangstrafikken vil ga pa ny E6.

6.5 Naturmiljg

Ingen viktige naturtyper bergres av tiltaket. En del skog ma hugges, men det er i hovedsak snakk
om relativt ung graor. Det stilles krav til naturlig revegetering pa midlertidige bergrte arealer.

Den starste pavirkningen pa vilt knyttes til gkt stay og aktivitet i anleggsfasen. Dette vil gjgre
omrader mindre attraktive. Tiltak langs Holvegen vil ikke danne barriere som gdelegger for
vilttrekket. Fjerning av vegetasjon/traer vil gi mindre skjulomrader i en midlertidig periode, men det
forventes at vilt vil bruke omradene nar kratt/traer er reetablert og tilgrodd.

Bade Holelva og Raudhammarbekken vil pavirkes av tiltakene. | Holelva vil det veere behov for
erosjonssikring for a stoppe pagaende erosjon i elvelgpet. Dette omtales i kap 5.4 om
stabiliseringstiltak. Raudhdmmarbekken kommer i konflikt med forskjeeringen til
Forbordsfjelltunnelen og bekken vil derfor bli lagt i rar under forskjeering/ny E6. Det ma paregnes
avrenning/sediment-transport i forbindelse med disse arbeidene. Vollselva med sidevassdrag er
naturlig sveert massefgrende, slik at begrenset avrenning fra anleggsarbeider vil pavirke
vannkvaliteten i ubetydelig grad. Tiltakene som planlegges ved vassdragene vil ikke pavirke den
gkologiske tilstanden i vannforekomsten negativt, jf. vannforskriften. Forholdene for fisk vil bli
ivaretatt og erosjonssikringen vil vaere positiv med tanke pa utvasking av leire.

Det henvises forgvrig til rapport for naturmangfold for mer detaljer [1].

6.5.1 Naturmangfoldloven 88 8 — 12.

Planforslaget er blitt vurdert opp imot hvordan tiltakene i planen vil pavirke naturforhold etter
naturmangfoldloven §8 8 — 12.

88 Kunnskapsgrunnlaget

Det er giennomfert befaring med kartlegging av naturtyper og arter i planomradet. Befaring er gjort
i flere omganger, tildels sent i sesong. | registreringsperioden er det ikke utfgrt spesifikke
undersgkelser pa fugl. Det er sett pa potensiale for leveomrader for fugl og andre arter basert pa
de befaringene som er gjort og registreringer i Artskart. Det vurderes som lite sannsynlig at starre
naturverdier er oversett. Kunnskapen om hvordan tiltaket vil kunne pavirke naturverdier ansees
som god.

89 Fgre-var prinsippet
Det er lite trolig at tiltaket vil medfgre omfattende, utforutsette miljgkonsekvenser utover det som er
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vurdert i denne rapporten. Kunnskapen om naturverdier i omradet, og hvordan tiltaket vil pavirke
disse, ses pa som tilstrekkelig., Fare-var-prinsippet vil derfor ikke komme til anvendelse.

810 @kosystemtilneerming og samlet belastning

Det er ikke registrert sarbare naturtyper eller arter som vil pavirkes av tiltaket. De registrerte fuger!
og pattedyr er vanlig forekommende, med gode bestander lokalt og nasjonalt. Hjortevilt har en stor
stabil bestand i regionen og vil ikke pavirkes nevneverdig av utbyggingen. Tiltaket vil i liten grad
gke den samlede belastningen for disse.

811 Kostnader
Tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som
tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter.

812 Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder
Tiltaket vil bli gjennomfart med de miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder som er vanlig praksis
ved denne typen tiltak.

6.6 Kulturminner og kulturmiljg

De synlige virkningene av tiltakene er minimale for de omkringliggende omgivelsene. Skatval kirke
ligger godt synlig i landskapet mot nord nar man kommer kjgrende langs E6 og fra Holvegen. Se
Figur 13.

Tiltakene omfatter samferdselstiltak som ikke ruver i landskapet eller pavirker
inntrykket/opplevelsen av byggeskikken i omradet. Skatval kirke vil vises like godt etter at tiltakene
er bygd og ha den samme funksjonen som landemerke sett fra vegen. Fylkeskommunen har veert
involvert i prosessen, og det stilles ikke krav til ytterligere registreringer far planen sluttbehandles.

Det vil bli gjort supplerende undersgkelser av arkeologi pa arealene sgr for tunnelpahugget tidlig
var 2020.

6.7 Naturressurser

Tiltakene i planen medfgrer bade permanent og midlertidig beslag av dyrka mark. Det permanente
beslaget av dyrka mark vil begrense seg til i hovedsak a gjelde areal for etablering av nye
adkomstveger og breddeutvidelser. Totalt utgjar dette ca. 11,27 daa dyrka mark, hvorav ca. 0,85
daa av dette har sveert stor verdi, ca. 6,22 daa stor verdi og ca. 4,20 daa middels verdi. Se Tabell 5
Arealtabell omdisponering av dyrka mark.

Midlertidig beslag av dyrka mark omfatter etablering av de midlertidige tiltakene som rundkjgring,
gruset gangveg, anleggsveg over jordet og rigg-omradet ved fremtidig tunnelportal. Totalt utgjer
dette ca. 71,87 daa, hvorav mesteparten av dette er ved riggomradet ved tunnelportalen (62,72
daa). Det aller meste av arealet 51,82 daa er av verdiklasse stor verdi.

Planforslaget legger til rette for totalt 3,49 daa nytt dyrkbart areal der 1,88 daa av dette er regulert
til landbruksformal, gvrig nytt dyrkbart areal ligger innenfor annen veggrunn og tas ikke med i dette
regnestykke. Arealene ligger sgrvest for E6-krysset, sgr for Holvegen ved Frambanen, og et
mindre areal sgr for Holvegen 85. | forbindelse med etablering av rundkjeringen/X-krysset pa E6
flyttes Holvegen noen meter nordover. Pa vegarealet til dagens Holvegen frigjares et areal som
tilbakefgres som nytt dyrkbart areal. Det nye landbruksarealet er vist uthevet med grgnt i Figur 34.
Ved breddeutvidelsene og i den gstlige enden av den midlertidige anleggsvegen (vest for Holvegen
85), vil det sta igjen et mindre areal nar anleggsvegen fiernes, se Figur 36.

Nytt dyrkbart areal etableres som en utvidelse av eksisterende dyrkbart areal som i dag er i drift.
Noen av jordene har litt vanskelig tilkomst for landbruksmaskiner. Beliggenheten er derfor ikke
optimal, men situasjonen forverres ikke av tiltaket. Mesteparten av jordbruksarealet langs E6 og
Holvegen reguleres ikke til landbruksareal, men til vegformalet Annen veggrunn — Grgntareal.
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Bakgrunnen for dette er at dette arealet tilhgrer vegmyndigheten og reguleres derfor til
vegskraning. | praksis vil dette arealet etter avtale kunne brukes til landbruksformal.

Bestemmelsene stiller krav til at det skal utarbeides en plan for handtering av matjord, og denne
skal legges frem for landbruksmyndighetene. Bestemmelsene pkt. 3.2.5 stiller ogsa krav om
landbruksfaglig kompetanse under prosjektering, utfarelse og etterkontroll av anleggstiltak som
bergrer jordbruksareal. Siste ledd i bestemmelsen pkt. 3.2.5 stiller ogsa krav til at dyrka mark skal
beskyttes mot at stein trenger ned i jordsmonnet og mot spredning av ugress og plantesykdommer.
Rekkefglgekravene til planen, pkt. 71.4, stiller krav til hvordan massene skal forflyttes internt.

Midlertidig beslag av dyrka mark i planen vil tilbakefgres etter endt anleggsarbeid, senest
sommeren etter ferdigstillelse av anlegget. Bestemmelsene stiller ogsa krav til at dyrka mark som
bergres av planen, skal undersgkes og tilstandsregistreres fgr anleggstiltakene starter. Med unntak
av den midlertidige anleggsvegen, er det i planfasen ikke planlagt i detalj hvordan midlertidig
beslag av landbruksarealene skal gjgres. Anleggsutfarende har likevel sa strenge krav knyttet opp
til anleggsgjennomferingen, at forsvarlig handtering av matjord er sikret bade far-, under- og etter
anleggsperioden.

For fullstendig oversikt henvises det til temakartet for jordkvalitet i Vedlegg 2.
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Figur 34 Omdisponering av dyrka mark.
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Tabell 5 Arealtabell omdisponering av dyrka mark.

Verdiklasse Midlertidig beslag Permanent beslag
1: Noe verdi 793 m?| 0,79 daa 0 m?| 0,00 daa
2: Middels verdi 10665 m?| 10,67 daa 4200 m?| 4,20 daa

71871 m?| 71,87 daa 11267 m?| 11,27 daa

Midlertidig beslag av landbruksareal for etablering av anleggsveq

For & imgtekomme merknader fra naboer ved eiendommene 28/15, 28/10 og 25/6, samt at
fagrapporten for risikovurderingen av trafikksikkerhet avdekket trafikkfare p4 samme sted, er det
lagt inn midlertidig anleggsveg over jordet p& eiendommene 25/1 og 25/3. | tillegg er det lagt inn en
midlertidig gruset gangveg langs Holvegen fra Vollshaugvegen til Frambanen. Midlertidig
anleggsveg utgjgr et midlertidig beslag av dyrkbar jord pa ca. 5,6 daa og gangvegen utgjgr ca. 0,8
daa, se Figur 35.
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Figur 35 Midlertidig beslag av dyrkbart areal for anleggsveg og gangveg vist med skravert areal.

Arealet for midlertidig anleggsveg ligger innenfor eget bestemmelsesomrade som stiller spesifikke
krav til etablering som sikrer opparbeidelse i trdd med notat fra NIBIO [7/8] der metode for
oppbygging og prosess rundt den midlertidige anleggsvegen er beskrevet. Anleggsvegen skal
etableres med en bredde pa 10 meter for & kunne transportere bred last og samtidig kunne ivareta
tovegs trafikk. Metoden som skal fglges gar ut pa a grave av det gverste jordsjiktet og legge dette
til siden. Deretter legges det pa duk og et nytt lag med egnede masser som kan kjares pa. Etter at
anleggsvegen er bygd opp, brettes duken opp langs kanten av anleggsvegen. Deretter legges
matjorda inntil anleggsvegen som vist i Figur 36. P4 denne maten kan det dyrkes helt inn til kanten
av anleggsvegen gjennom hele anleggsperioden. Et viktig poeng er at jorda som skyves til side
skal holdes i kultur gjennom hele perioden som anleggsvegen er i bruk.
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Midlertidig anleggsveg

Fer anleggsvegen etableres skal Eksisterende
matjordlaget (A-sjiktet, 20-30cm) dyrka mark
tas av og mellomlagres i sideranker.

Eksisterende Nar anleggsvegen er ferdigbygd

dyrka mark legges sideforskyvet matjord inntil
vegfyllingen med 1:8 helning
(mht. jordbruk)

Figur 36 Prinsippsnitt for midlertidig anleggsveg pa dyrka mark. (Kilde: Selberg arkitekter AS)

Nar anleggsarbeidet er avsluttet, skal anleggsvegen fiernes og omradet tilbakestilles til
jordbruksareal. Steinmassene over duken fiernes, duken tas av slik at det ikke blir en blanding av
stein og jord. Gravemaskin brukes til jordigsning i undergrunnsjorda under anleggsvegen. | denne
prosessen blandes steinmelet med undergrunnsjord. Nar dette er lgsnet, legges det gverste
jordlaget, ploglaget, pa toppen. Jordlagene skal sette seg naturlig etter tilbakelegging.

Ved a gjennomfare denne prosessen ved tilbakeleggingen av matjorda, sikrer en at jordsmonnet i
sonen for anleggsvegen far gjenopprettet passende pakkingsgrad i undergrunnsjorda.
Erfaringsmessig vil denne metoden redusere risikoen for omfattende komprimeringsskader i
betydelig grad. For a oppna tilsiktet effekt, bar arbeidet giennomfares nar jorda har passende
fuktighetsforhold, og en mé& unnga a gjennomfgre dette arbeidet i perioder med mye regn. Forutsatt
at prosessen gjennomfares under gunstige veerforhold, forventes det at anleggsvegen ikke
medfarer malbare negative langtidsvirkninger pa jordbruksproduksjonen.

Konsekvensene for landbruket i perioden anleggsvegen ligger der, vil veere en oppstykking av
jordet. Arealet mellom anleggsvegen og Holvegen vil vaere avskaret fra gvrig landbruksareal.
Driftsmessig vil dette medfare en liten ulempe ved at anleggsvegen ma krysses med
landbruksutstyr.

Tabell 6 Omdisponering av dyrka mark sortert pa verdiklasser og midlertidig beslag

Holvegen - Midlertidig Holvegen - Midlertidig gruset
anleggsveg gangveg

Verdiklasse Midlertidig beslag Verdiklasse Midlertidig beslag

2: Middels verdi 0 m?|0,00 daa 2: Middels verdi | 281 m?|0,28 daa

4103 m?|4,10 daa 541 m?|0,54 daa

1498 m?| 1,50 daa 0 m?|0,00 daa

5601 m?|5,60 daa 822 m?|0,82 daa

Arealbeslag med jordkvaliteten anthrosol

Jordsmonn som er dannet ved lang tids dyrking og som har gode agronomiske egenskaper, og der
matjordlaget er over 50 cm tykt, defineres som WRB-gruppen «Anthrosol». Omrader med anthrosol
jordkvalitet er vist i Figur 37. Totalt beslaglegges 10,32 daa anthrosol jordkvalitet, hvorav 2,24 daa
er permanent og 8,09 er midlertidig.
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Figur 37 Permanent og midlertidig beslag av anthrosol jordkvalitet (\WRB-gruppe).

6.8 Grunnforhold

6.8.1 Lgsmasser

Eksisterende kryss ved E6 og vestre del av Holvegen ligger i tidligere kartlagt kvikkleiresone 2098
Skatvalshaugen. Lengst vest ligger en del av planomradet innenfor kartlagt faresone 604 Flaeten.
NGls supplerende grunnundersgkelser i omradet viser at det er kvikkleire langs vestre del av
Holvegen. Det foreslas & opprette en ny faresone / hensynssone «Holvegen». Alle de tre sonene
klassifiseres i middels faregrad. Langs gstre del av Holvegen indikerer sonderingene at det ikke er
kvikkleire. Det er tatt opp pr@ver som bekrefter dette.

Kvikkleirerapporten og geoteknisk fagrapport, [2/3], inneholder fglgende punkter:

e Oppsummering av tidligere grunnundersgkelser i omradet og supplerende
grunnundersgkelser foretatt av NGI (Se kapittel om grunnlagsdokumenter i rapportene fra
NGl for kilder)

e Tolkning av grunnforhold m/dimensjonerende parametere

o Stabilitetsvurderinger med henblikk pd omrade- og lokalstabilitet og anbefaling av revidert
soneavgrensing

o Anbefalte sikringstiltak mot kvikkleireskred

Ny soneavgrensing og behov for eventuelle stabiliserende tiltak er vurdert med utgangspunkt i
kravene gitt i NVEs kvikkleireveileder 7/2014. De planlagte inngrepene omfattes av veilederens
"Tiltakskategori K1 og K2."

6.8.2  Sikringstiltak

Stabilitetsberegninger viser at det er ngdvendig a etablere en motfylling vest for E6. Motfyllingen
kan bygges av jord- eller leirmasser, og jordbruk kan gjenopptas oppa fyllingen.
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Det skal ikke etableres midlertidige massedeponier uten at grunnforholdene og stabiliteten er
vurdert pa forhand. Dette ma avklares i samrad med geotekniker. Det ma utfgres forsiktig
sprengning, og det ma ikke underbores slik at det blir utkast mot leirmasser. Stabilitet av grgfter ma
kontrolleres som en del av byggeplanen.

Det planlegges vegskjeering sar for Frambanen i forbindelse med omlegging av Holvegen inn mot
E6-krysset. Dette medfarer behov for stabiliseringstiltak. Det er foreslatt & bruke
kalksementstabilisering ved Frambanen for & motvirke utglidning av grunnen.
Kalksementstabilisering vil ikke pavirke det stabiliserte omradet negativt i forhold til eventuell
fremtidig graving eller fundamentering. Grunnen vil fortsatt vaere mulig & grave ut med
gravemaskin, men vil veere fastere og tyngre a grave i. Til gjengjeld vil grunnen veere fastere og
bedre egnet for & fundamentere noe pa enn ustabilisert grunn.

Det er registrert pdgaende erosjon langs Holelva, mellom Holvegen og jernbanen. Erosjonssikring
gjeres for & hindre et initialras i omradet. Det er nedre del av skraningen som skal sikres. Sikringen
utfagres ved at vegetasjonsdekket tas av og legges midlertidig i ranke ved siden av. Erosjonssikring
i form av steinfylling legges pa og vegetasjonsdekket tilbakefares over erosjonssikringen for rask
naturlig revegetering med stedlige ratter, frg og jordsmonn. Det presiseres at det ikke er tiltaket i
seg selv som utlgser erosjonssikringen i bekken, men at dette er en pagaende prosess uavhengig
av tiltakene i planen. Erosjonssikringen gjares for & stoppe denne prosessen, ellers vil det kunne
medfgre mer ustabile grunnforhold [2].

6.8.3 Bergskjeeringer

Etablering av forskjaering for sgndre pahugg til Forbordsfjelltunnelen vil medfare tosidig skjaering i
berg. Tunnelpdhuggene skal etableres med forskjgvet plassering i forhold til hverandre. Hayest blir
forskjeering inntil sgrgaende lgp, med stgrste hagyde ca. 18 meter i hjgrnet mellom forskjeering og
pahuggsflate. | nordgaende lgp blir starste hayde pa forskjaering ca. 12 meter.

Det er utfgrt flere fiellkontrollboringer i omradet for planlagt pAhugg som viser liten
lgsmassemektighet, ca. 1-2 meter. Bergmassene er vurdert ut fra kartlegging av berg i dagen inntil
Holvegen og logging av kjerneborhull boret fra Holan og nordover omtrent horisontalt langs
tunneltraséen. Det finnes tilfredsstillende erfaringer fra etablering av forskjeering i tilsvarende
bergmasser. Bergmasseforholdene antas a variere lite i omradet (se kapittel 3.11.2).

| trdd med normal praksis vil ingenigrgeolog utfare fortlapende kartlegging av bergmasse og
skjeeringens stabilitet underveis i sprengningsarbeidene. Stabilitetssikring monteres suksessivt
etter hvert som man sprenger seg ned mot endelig niva. Aktuelle sikringsmidler er fjellbolter og
sproytebetong.

Forskjeeringen vil bli synlig i anleggsperioden for Forbordsfjelltunnelen. Etter at tunnelen er ferdig
drevet, blir det etablert portaler i betong som skal tildekkes med fyllmasser.

Skjeeringer som fglge av breddeutvidelsene langs Holvegen vil i hovedsak etableres i lgsmasse,
men vil ogsa medfare etablering av skjeeringer i berg med begrenset hgyde, anslatt mindre enn 3
m. Deler av disse skjaeringene vil bli synlig i dagen. Dette vil veere mest synlig ved Holvegen 85/87
og langs Holvegen over fremtidig tunnelportal. Utover det visuelle, utgjer ikke skjegeringene noen
andre konsekvenser.

6.9 Flom

Holelva krysser vegen i planomradets vestlige del. Aktsomhetsomrade for flom viser at maksimal
vannstandsstigning i bekken p& dette omradet er 4-5 meter. Det tilrettelegges ikke for permanente
tiltak i planen som bergrer Holelva, kulverten eller veg over kulvert. Det skal bygges en midlertidig
gangveg som krysser bekken, men denne vil heller ikke pavirke fare for flom i Holelva Det tillates
bygging av flomsikringstiltak (pkt. 3.3 i bestemmelsene) slik at en eventuell flomveg over Holvegen
ikke pavirkes av tiltaket.
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6.10 Miljgforhold

Stay

Grunnlaget for beregning av stgy i planen er en gjennomsnittlig daglig trafikk pa 760 ADT som
bestar av anleggstrafikk og tilkjaring av personell og materiell til anlegget. Det er gjort beregninger
pa nedsatt hastighet til 40 km/t pa strekningen fra kryss/rundkjgaring til rettstrekket mellom gnr. bnr.
23/3 og 23/1 og 60 km/t videre fram til tunellpahugget. Pa det meste er det estimert til & ga ca. 30
lastebillass i timen mellom kI. 07.00 og kl. 19.00. Tungbilandelen som er lagt til grunn i rapporten er
pa 69 % pa dagen og 31 % pa kvelden. Det er tatt hgyde for at all masse ma fraktes ut av omradet,
dvs. at lokal deponering blir mindre enn fgrst antatt.

Bebyggelsen langs Holvegen vil, ved ferdigstillelse av trafikksikkerhetstiltakene og
anleggsperioden for ny E6 Kvithammar — Asen, ikke ha endring av stgysituasjonen fra lokaltrafikk
sammenlignet med i dag. Trafikkmengden vil ga tilbake til samme ADT som i dag pa 200 [10]
kjigretay i gjennomsnitt i dagnet. Det planlegges heller ingen permanente stgytiltak innenfor
planomradet, da dette er trafikksikringstiltak som ifglge «T-1442/2016 Retningslinje for behandling
av stay i arealplanleggingen» kan gjgres uten & utrede stgytiltak.

I midlertidig anleggsperiode (anleggsarbeidet med tunnel for ny E6) vil staynivaet belaste
bebyggelsen med stgynivaer i gul steysone fra vegtrafikk. Spesielt i situasjon med full trafikk langs
Holvegen uten reduksjon av fartsgrense, vil staynivaene bli hgye. Da den midlertidige gkningen av
anleggstrafikk er planlagt langs offentlig veg, er stay fra anleggstrafikken vurdert opp mot
korreksjoner av stgygrensene for vegtrafikk i reguleringsplaner tabell 3 i T-1442/2016 som
innskjerper grenseverdiene hvis anleggsperioden pagar i mer enn 6 maneder.

Falgende stgyreduserende tiltak legges inn i planen:

o Midlertidig anleggsveg etableres. Dette vil fare til at anleggstrafikk ledes vekk fra
Vollshaugvegen 7-13 og Holvegen 46, 50, 51, 74 og 76. Holvegen 85 vil imidlertid fa noe
gkning av stayniva ved etablering av midlertidig anleggsveg.

e Fartsgrense reduseres til 40 km/t i dagens fartsgrense for 60 km/t og til 60 km/t i dagens
80 km/t grense fram til portalen. Denne begrensingen kan fiernes nar anleggsfasen er
ferdig.

e Boliger som er stgyutsatte fra trafikk langs Holvegen etter tiltak vurderes for midlertidige
lokale staytiltak i samarbeid med entreprengr og beboer. Tiltakene vurderes ut fra kapittel
for bygge- og anleggsstay i T-1442/2016 kapittel 4. Ved dimensjonering av tiltakene, skal
alle stgykilder i omradet (sum-stay) legges til grunn.

e Stgy fra bygg- og anleggsvirksomhet ved etablering av tiltakene i denne planen reguleres
av grenseverdiene for bygge og anleggsstay (kapittel 4 i T-1442/2016). Stgygrenser ma
innarbeides i internkontrollsystemet til entreprengren og tiltak vurderes fortlgpende i
gjiennomfgringsperioden.

Den henvises til vedlagt stgyrapport for ytterligere detaljer [6].
Stav

Det er gjort en beregning av omfanget av stgv i planen som viser at det er kun vegbanen
(Holvegen og den midlertidige anleggsvegen) som vil veere stgvbelastet. lllustrasjonen i Figur 33
og vurdering av denne viser at det vil vaere begrenset spredning av stev utenfor vegen. Forelgpige
beregninger viser at hvis stgvsonene skulle bergr neaerliggende bebyggelse langs vegen, ma det
legges til grunn en trafikkmengde p& 5 000 ADT pa dagens veg.

6.11 Teknisk infrastruktur
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6.11.1 Vann, avlgp og drenering

Planforslaget medfgrer ingen endringer utover enkelte mindre omlegginger av private vann- og
avlgpsledninger.

| forbindelse med vanntilfgrsel under anleggsperioden, vil det kobles p& vannledninger pa offentlig
nett over tunellpdhugget. Dette gjares i forbindelse med riggsgknader.

Nytt drens- og overvannssystem for vegen, samt mindre justeringer pa eksisterende system,
medfarer ingen gkt belastning eller endringer pa eksisterende vannveger.

6.11.2 EL og tele

Planen pavirker i liten grad EL- og teleanlegg. Konsekvensene begrenser seg til mindre
omlegginger av bakkekabler og luftledninger. Faresoner for hgyspenningsanlegg inkl. luftlinje er
lagt inn i planen.

6.12 Trafikkforhold

E6 fra Skatval til Kvithammar har ADT-tall fra 2016 pa 11.400 [10]. Beregnet ADT nér ny E6
Kvithammar-Asen er &pnet er 2.900 (2022) og 3.600(2040) (ref. trafikktall fra Nye Veier). Trafikken
p& Holvegen er i dag 200 ADT. Trafikkmengden antas & ligge pa det samme etter at E6 er apnet
ettersom denne trafikken ikke pavirkes av om trafikken gar pa dagens EG6 eller gjennom ny tunnel i
seerlig grad. Trafikken langs Holvegen er i hovedsak lokaltrafikk.

De permanente trafikksikkerhetstiltakene vil veere positive for bebyggelsen langs Holvegen.
Holvegen vil fremdeles ha de utbedrede tiltakene som breddeutvidelser, nye adkomster og omlagt
kryss ut pa dagens E6 etter at anleggsarbeidet er avsluttet. Sammenlignet med dagens situasjon
vil trafikksikkerheten veere forbedret med bedre sikt, bedre adkomster og muligheter for at starre
Kjgretgy kan mgtes to i bredden.

Planen vil endre adkomstvegen til boligene pa adressene Riksvegen 1045/1047, Holvegen 85/87,
Holvegen 86/88 og Holvegen 161. Adkomstvegen til eiendommene pa adressen Riksvegen 1045
og 1047 vil bli lagt om som faglge av flytting av kryss/rundkjgring nordover. Ny veg vil tilknyttes
eksisterende adkomstveg etter omtrent 100 meter. Vegbredde, siktforhold og gvrig trafikksikkerhet
vil ikke endres negativt. Ny adkomst til Holvegen 85/87 vil fa vesentlig bedre siktforhold og
trafikksikkerhet enn dagens kryss. Bebyggelsen pa Holvegen 86/88 far vegen flyttet lengre bort fra
husveggene, og en utkjarsel midt i svingen stenges. Gardstunet har flere utkjarselsmuligheter som
beholdes i planen. Adkomsten til Holvegen 161 blir lagt om slik at vegen treffer vinkelrett pa
Holvegen. Dette farer til bedre sikt og lettere utkjgring gstover langs Holvegen.

6.12.1 Anleggstrafikk

Holvegen vil tidvis bli sterkt belastet med trafikk i anleggsperioden. P& det meste kan det veere 30
tungtransportbevegelser i timen. Tungbilandelen er beregnet til & ligge pa 69 % pa dagen, og 31 %
pa kvelden. Den gvrige transporten bestar av varer, personell og daglige leveranser av
spreytebetong. Anleggstrafikken vil pavirke eksisterende trafikk og beboerne langs vegen.
Trafikksikkerheten, spesielt for barn og unge, stay og stev er belastninger for lokalomradet som er
krevende & handtere. Valg av trasé ble gjort for & sikre minst mulig pavirkning pa naermiljget og
lokalvegnettet. Alternativt kunne man ha kjgrt massene sgrover, men dette ville medfart lengre
strekning, og transport gjennom tett boligbebyggelse, like ved Kvislabakken skole. Holvegen ble
derfor ansett som det beste alternativet.

Midlertidig anleggsveg over jordet er omtalt i kapitel 4.3 og 5.2.4. Vegen skal kun veere apen for
anleggstrafikk og vil fierne all anleggstrafikk forbi boligene i Holvegen 46, 50 og 51. Dette vil ha stor
positiv innvirkning for trafikksikkerheten for disse boligene i anleggsfasen. Anleggsvegen vil svinge
ut pa jordet ved adkomstvegen til Holvegen 85/87, ga vestover tvers over jordet, og inn igjen pa
Holvegen ved adkomstvegen til Holvegen 23.
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Ved 8 bygge den midlertidige anleggsvegen over jordet, vil trafikksikkerhetstiltak som foreslatt ved
Holthaugen tidligere i prosessen utgd. De neerliggende boligene i Holvegen 50/51 vil med denne
lgsningen unnga a fa tungbiltrafikk tett pa eiendommen. | tillegg vil gruset gangveg vist i Figur 27
legges pa sgrlig side av Holvegen for & ikke komme i konflikt med anleggstrafikken over jordet.

6.12.2 Holvegens beereevne

Belastningen pa Holvegen vil i perioder kunne bli starre og kan fa konsekvenser for beereevnen pa
vegen. | forbindelse med denne utfordringen har prosjektet veert i dialog med Fylkeskommunen,
og er klar over at Holvegens baereevne er darlig, selv om den har tillatt aksellast 10 tonn.
Planforslaget viser tiltak som gjgr at denne problemstillingen er redusert, sammenlignet med om
man skulle benyttet Holvegen slik den ligger i dag uten tiltak. Fglgende punkter vurderes & veere
positive tiltak for at det ikke skal oppsta store skader pa grunn av anleggstrafikken:

¢ Anleggsvegen over jordet reduserer belastningen pa Holvegen pé en strekning hvor det er
registrert visuelle skader pa eksisterende veg, noe som sannsynligvis skyldes darlig
baereevne.

e |nn mot E6 bygges det ny veg i henhold til dagens vegnormaler.

e Holvegen breddeutvides pa to smale partier, ved sgndre pahugg Forbordsfjelltunnelen og
ved gardstun gnr/bnr 24/1.

¢ Det etableres mgteplasser langs Holvegen slik at tunge kjaretgy ikke trenger & mgtes pa
smale partier, noe som vil redusere belastningen pa kantene hvor man har darlig
innspenning i vegoverbygninga.

Utover dette vil eventuelle skader pa grunn av anleggstrafikken rettes fortlapende, noe som vil bli
regulert i gjennomfgringsavtale og fortlgpende dialog mellom Nye Veier og Trgndelag
Fylkeskommune. Etter at anlegget er ferdigstilt ma man se pa kvaliteten/helheten pa vegens
beskaffenhet i forhold til for anleggsstart.

6.13 Universell tilgjengelighet

Under anleggsarbeidet vil det tilrettelegges for gangtrafikk pa en midlertidig gruset gangveg fra
Vollshaugvegen og nordover langs en smalere lokal veg. Det er ikke mulig & opprettholde standard
krav til universell tilgjengelighet pa denne gangvegen ettersom den ikke vil fa fast dekke.
Stigningsforholdene vil veere relativt slake.

6.14 Trafikksikkerhetstiltak

For & sikre trygg ferdsel for bade myke trafikanter og kjarende, gke framkommeligheten og
effektivisere transporten, er det foreslatt flere tiltak, bade permanente og midlertidige.

For elevene som bor langs Holvegen og gar pa Skatval skole og som blir bergrt av anleggstrafikk,
kan det bli aktuelt & tilby skoleskyss. Dette tilbys i sé fall s& lenge det av trafikksikkerhetsmessig
hensyn ikke er forsvarlig for barn & bruke Holvegen som skoleveg. Bestemmelsene stiller krav til at
dette skal handteres gjennom trafikkavviklingsplan for Holvegen, og denne planen sendes pa
hgring til aktuelle myndigheter og aktgrer. | tillegg vil gruset midlertidig gangveg anlegges fra
Vollshaugvegen og ned til vegen opp til Frambanen, med kryssing av bekk som vist i Figur 38. Det
legges opp til en tilrettelagt kryssing av Holvegen pa et punkt hvor sikten er god i begge retninger.
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Figur 38 Gangveg fra Vollshaugvegen, ned langs Holvegen fram til eksisterende lokalveg til Frambanen.

Gangvegen vil pA sommerstid sikre trygg ferdsel til Skatval for barn og unge i Vollshaugvegen,
ogsa utenfor skoletida. Ifglge beboere og innspill fra barn er det en stor andel som gér og sykler
langs Holvegen.

Den midlertidige anleggsvegen er et trafikksikkerhetstiltak for eiendommene 25/6, 28/10 og 28/15.
I den mest intensive anleggsperioden er det i vedlagt rapport Risikovurdering trafikksikkerhet
Holvegen [5], avdekket stor trafikkfare pa dette punktet. Vegen er smal pé et punkt hvor det bor
familier med barn i barneskolealder. Dagens situasjon er vist i Figur 39. Hager og oppholdsareal
ligger i umiddelbar neerhet til vegen, og det er darlig sikt i utkjarslene fra boligene. Det vil vaere
vanskelig & opprettholde trafikksikkerheten pa dette punktet, og det tryggeste er derfor & lede
anleggstrafikken bort herfra. Det kan ikke utelukkes at anleggsbiler og lastebiler som kommer i
forbindelse med tunnelarbeidet ikke vil kjgre forbi dette punktet, men det skal veere god skilting og
informasjon til sjafarene slik at sjansen for feilkjgring reduseres [5].
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Figur 39 Sikt ved avkjgringer til Holvegen 51 (til venstre) og Holvegen 50 (til hayre).

Trafikksikkerheten vil forbedres ved omlegging av adkomstvegen til Holvegen 85/87. Lasningene
er vist i Figur 28. Den private vegen etableres pa en rettstrekning lengre gst, noe som gir bedre
siktforhold i begge retninger. Vegen slakes ut i denne kurven, og dette skaper starre avstand til
bebyggelsen i Holvegen 88/86, pa sgrsida av Holvegen.

6.15 Folkehelse

Planforslaget tilrettelegger for fa tiltak som har direkte innvirkning pa folkehelsen til de fastboende
langs Holvegen. Det er i all hovedsak trafikksikkerhetstiltak langs Holvegen som vil komme
trafikksituasjonen til lokalbefolkningen til gode. Etter endt anleggsfase vil trafikkmengden igjen
reduseres til samme ADT som tidligere. Holvegen brukes til sykling og géturer. Dette vil ogsa
kunne fungere fint etter at anlegget star klart. | permanent situasjon vil anleggsarbeidet veere
avsluttet og dagens E6 er omgjort til en lokalveg. Dette vil redusere trafikkstayen fra dagens E6. |
dag ligger det to boenheter i Vollshaugvegen som bergres av gul stgysone.

Frambanen reguleres til samme formal som i gjeldende reguleringsplan, men med midlertidig
beslag. Arealet skal i hovedsak brukes til lagring av anleggsutstyr mens rundkjgringen/X-kryss
etableres. | denne perioden vil ikke Frambanen kunne benyttes. Etter at anleggsarbeidet er ferdig,
vil denne tilbakefgres til samme tilstand som den er i dag.

Stev fra anleggsarbeidet vil i perioder kunne pavirke omradet langs vegen negativt. Det er gjort en
vurdering av dette som viser at arealer utover vegbanen i sveert liten grad blir bergrt av stgv. For
turgdere langs vegen vil dette kunne pavirke noe negativt. Det vil gjeres tiltak for a forhindre stav
sa langt det lar seg gjare. Det er stilt krav i bestemmelsene som sikrer forebygging av stevplager.
Forebygging kan skje gjennom vask av biler og vanning og vedlikehold langs veg.

6.16 Barn og unges interesser

Tiltakene i planen er i hovedsak trafikksikkerhetstiltak, og dette vil vaere positivt for barn og unge
som bor og ferdes langs Holvegen, bade til og fra skolen og pa fritiden. Medvirkningsprosessen
bidro til & kartlegge leke- og oppholdsarealer som f.eks. akebakker mv. Ingen av disse omradene
blir beslaglagt gjennom planen.

Nye Veier AS
l\ NyeVeier sides3



6.17 Sammendrag av ROS-analyse

ROS-analysen viser at det totalt sett er registrert liten fare for ugnskede hendelser innenfor
planomradet eller som falge av tiltaket. Fare for kvikkleireskred er det mest alvorlige, men
sannsynligheten for at dette skjer, forutsatt at de geotekniske anbefalingene folges, er liten [4].

Planen regulerer for trafikksikkerhetstiltak i forbindelse med anleggsvirksomheten til utbygging av
ny E6-tunnel. Trafikken som oppstar i denne fasen genererer en viss trafikkfare, men den er
begrenset i tid. Etter at anleggsarbeidet er over, vil trafikksikkerheten veere bedre enn den er i dag.
Det er en fare for at store nedbgrsmengder pavirker stabiliteten negativt. Dette er likt som dagens
situasjon, men skjer dette samtidig som ytre mekaniske pavirkninger, kan dette veere en faktor som
ytterligere gker faren for skred. Flom i bekk vil kunne stenge vegen i en kort periode, men
alternative ruter til boligene gjar at omradet ikke blir isolert.
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Tabell 7 oppsummerer ROS-analysen skjematisk. Den viser vurderingen av hvor stor
sannsynlighet det er for at en hendelse skal skje, og hvor stor konsekvens hendelsen er vurdert &
medfgre. Det henvises til vedlagt ROS-analyse [4], Risikovurdering trafikksikkerhet Holvegen |5] og
geoteknisk vurdering av sikkerhet mot kvikkleireskred [2] som underbygger funnene i ROS-
analysen.
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Tabell 7 Oppsummering av ROS-analysen

Konsekvenser for liv og helse
Sméa Middels Store
2 Hoy
2
s, Middels
0
c
g
%)) Lav 2. Flom i sjg/vassdrag 1. Store
nedbgrsmengder
3.Kvikkleireskred
Konsekvenser for stabilitet
Sma Middels Store
2 Hay
2
S, | Middels
(2}
=
3
%) Lav 2. Flom i sjg/vassdrag 1. Store
nedbgrsmengder
3.Kvikkleireskred
Konsekvenser for materielle verdier
Sma Middels Store
2 Hay
2
S, | Middels
(%2}
=
g
%) Lav 2. Flom i sjg/vassdrag 1. Store
nedbgrsmengder
3.Kvikkleireskred
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7 Vedlegg

Falgende vedlegg medfalger:

Referanse Dato Produsent
Vedlegg 1 R1-BIM-02 Datert 2020-01-31 Selberg arkitekter
lllustrasjonsvedlegg. Rev. 2020-04-16
Detaljregulering Holvegen
Vedlegg 2 Jordkvalitet - Datert 2020-01-31 Selberg arkitekter
arealoversikt Rev. 2020-04-22
Vedlegg 3 R1-YM-02, Fagrapport Datert 2020-01-30 Sweco
Naturmangfold; Rev. 2020-04-02
Detaljregulering Holvegen
Vedlegg 4 R1-GEOT-04 Sikkerhet Datert 2020-01-17 NGI
mot kvikkleireskred for Rev. 2020-04-15
reguleringsplan —
Holvegen
Vedlegg 5 R1-GEOT-07 Geoteknisk | Datert 2020-01-17 NGI
Fagrapport for Rev. 2020-04-15
reguleringsplan Holvegen
Vedlegg 6 R1-PLAN-02 ROS- Datert 2020-01-31 Selberg arkitekter
analyse Detaljregulering Rev. 2020-04-22
Holvegen
Vedlegg 7 R1-TS-02 Risikovurdering | Datert 2019-11-15 Safetec
trafikksikkerhet Holvegen | Rev. 2020-05-07
Vedlegg 8 R1-AKU-01 Stay fra gkt Datert 2020-01-17 Brekke og Strand

veitrafikk ved Holvegen

Rev. 2020-04-02
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Vedlegg 9

Merknadsmatrise utvidet
varsling 1, innkomne

merknader

2020-02.07

Selberg arkitekter

Vedlegg 10

Merknadsmartrise utvidet
varling 2 -innkomne

merknader

2020-01-28

Selberg arkitekter

Vedlegg 11

annonse og varselbrev -

varsling 1 og - varsling 2

12.12.19 og 01.10.20

Selberg arkitekter

Vedlegg 12

Varslingsliste alle

Nye Veier

Vedlegg 13

Annonsering av oppstart
av planarbeidet
Merknadsmatrise
planprogram E6
Kvithammar-Asen

2020-01-28

Nye Veier

Vedlegg 14

Kopi av merknader til

utvidet varsling 1 og 2

Selberg arkitekter

Vedlegg 15

Plan- og profiltegninger

06.03.2020

Nye Veier
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[2] Vedlegg 4 R1-GEOT-04 Sikkerhet mot kvikkleireskred for 2020-04-15 NGI
reguleringsplan — Holvegen
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reguleringsplan Holvegen
[4] Vedlegg 6 R1-PLAN-02 ROS-analyse Detaljregulering 2020.04-22 Selberg
Holvegen arkitekter
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[6] Vedlegg 8 R1-AKU-01 Stay fra gkt veitrafikk ved Holvegen 2020-04-02 Brekke &
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[7] Etablering av anleggsvei pa jordbruksareal — 27.11.2019 NIBIO
Stjgrdal
[8] Landbruksfaglige vurderinger mht. veg pa dyrka 11.11.2019 NIBIO
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