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1. Bakgrunn

1.1. Plankonsulent, forslagsstiller
Multiconsult Norge AS er plankonsulent. Nye Veier AS er forslagsstiller.

Nye Veier har gjennom Melding Stortinget 25 (201€2015)fatt ansvaret for utbygging av E6 fra
Ranheim til Asen. Utbyggingen skal, i henhold til gjeldende prioritering i Nye Veier, utredes for snarlig
utbygging. Strekningen bestar av to parseller sgr og nord for Stjgidair1-1):

w E6 RanheimVeernes: 24 km
W E6 KvithammagAsen: 19 km

kangstein

Kvithamn%r B rdal
TRONDHEIM o3
@A \Viem
S " Hell
I'IIW\ 4
Ranheim Malvik iy

Hommelvik

Figurl-1 Nye E6 Ranheighsen. Bomsnitt vil bli plassert ved Leistad, Hell, Kvithammar og lfisiye Veier

Utbyggingen omfatter komplett veianlegg som innebaerer veibygging, bruer, tunneler, sideterreng,
tilfarselsveier, kryss, tilstgtende gamay sykkelveiettekniske installasjoner samt tiltak pa sidey
lokalveier.

Mandatet som er gitt, skal fgre til mer kostnadseffektiv, raskere og helhetlig utbygging, bidra til
raskere reduksjon av naeringslivets transportkostnader, utvide og styrke sammenhengerudge bo
arbeidsmarkedsregioner og bidra til feerre drepte og hardt skadde i veitrafikken.

For RanheimqVVeernes foreligger det vedtatte reguleringsplaner for hele strekningen.

Hele prosjektet er utviklet siden overtakelse fra Statens vegvesen, og Nye Veier gnshiei@ eta
firefelts motorvei med en fartsgrense pa 110 km/t for & gke den samfunnsgkonomiske nytten.
Trafikkmengden for RanheipAsen varierer med en arsdggntrafikk (ADT) fra 9 0@2 600 Q0189).
Parsellen RanheigvVaernes er mest belastet. Trafikkprognoséoe2045viser en ADT p&4800 uten
bompenger for strekningen HommelgiKell.

E6 RanheimAsen skal finansieres gjennom utbyggingsavtale med Samferdselsdepartementet og
bompengefinansiering. For Ranh&\eernes viderefgres dagens bompengeopplegg med noen
justeringer, mens for Kvithammahsen videt bli to nye bomsnitt. Totalt fire bmsnitt er planlagt for
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strekningen. (Figurl-1 viser plassering av disse.) Det er lagt til grunn bompengefinansiering i 15 ar for
hvert av bomsnittene perioden 20262040. Bompengeandelen er beregnet til 50 %.

Ifglge Melding til Stortinget 25 (2042015) skal strekninger med hgy samfunnsgkonomisk nytte
prioriteres foran strekninger med lav/negativ samfunnsgkonomisk nytte. For strekningen E6
RanheingAseninnebzerer dette konkret at Nye Veier skal arbeide bade med & gke nytten i prosjektet
og redusere kostnadene, slik at prosjektet oppnar en best mulig samfunnsgkonomisk nytte. Nye
Veier har som malsetning a redusere kostnadene med 20 % i forhold til eStifRedsjektet gker

nytten ved & bygge trafikksikre veier (reduksjon i ulykkedusere reisetiden for trafikantene og
redusere kostnadene. Reduserte kostnader kan prosjektet pavirke gjennom kostnadseffektive
lgsninger og effdkv gjiennomfaringsog kontiakistrategi.

Nye Veier har som mal a redusere @@dippene bade i utbyggingeg driftsfasen. Utslippene ved
bygging av infrastruktuior Nye Veiers prosjekter totalt sett har en malsetning onrexufuksjon pa
40 % innen 2030 (basisar 1990). Utslippenedfift og vedlikehold skal reduseres med minst 50 %
innen 2030 (basisar 1990).

Strekningen er hovedfartsare til Trondheim Lufthavn Vaernes bade fra sgr og nord. Flyplassen star
overfor enmuligutvidelse av terminalbygning for utland. Raske og palitetigesportarer inn mot
Veernes Lufthavn er viktig for & handtere og sikre flyplassens forventede passasjervekst. Avinor har
ogsa som malsetting & gke kollektivandelen til flyplassen fra 45 % (2013) til 60 % (2020).
Trafikkavvikling i anleggsperioden vil derfeere viktig bade sar og nord for Veernes, der ny E6
bygges langs eksisterende EB6.

1.2. Hensikten med planen

Planen er en endringv reguleringsplan-255E6 Ranheing Vaernes, delstrekningelltunneleng
Veernegrysset(vedtatt 19.05.2016. Planomradet som omfattes av reguleringsendringen gar fra
Helltunnelen ved kommunegrensaed Malvik kommune t@ienturundergangpd Hellstranda
Resterende del av gjeldende pléih255)mot Veerneskrysset i ggielder for E6 utbygging. Det skal
imidlertid gjennomfgares staytiltak i trdd med reviderte trafikkberegninger og 110 km/t hastighet
fram til Stjgrdalselva ogsa for arealer som ligger i gjeldende plan

Hensikten medeguleringendringener & legge til rette foutbygging av E6 med en linjefgring som er
dimensjonert for fart opp til fartsgrensiLO km i timen | gjeldende reguleringsplan er linjefaringen
dimensjonert etter fartsgrense 90 km i time@dkning av fartsgrenser krever justering av kurvatur og
tverrsnittet for a ivareta trafikksikkerhet ved hene fart. Dette pavirker sidearealer,
terrengtilpasinger, behov for stabiliserende tiltak og rigny anleggsomradeFEigurl-2 viser
planomradet ved visel om oppstart av planarbeidet i mai 2019.
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Figurl-2. Planomradetved varsel om oppstartll: Multiconsult grunnkartfra Kartverket

1.3. Vesentlige utfordringer i planen

Vesentlige utfordringemed planarbeidet for denne strekningen er grunnforhold, byggbarhet og
sikkerhet for tunnelpahugg, neerliggende infrastruktur, stramgsiforhold i sj@, naturmangfold og
stgyforhold.

1.4. Tidligere vedtak i saken

Gjeldende reguleringsplaplaniD 1:255,ble vedtatt av Stjgrdal kommune 19.05.2016orbindelse
med sak for endring av reguleringsplanen er det ikke gjort vedt&tjavdalkommune

1.5. Planprogram/Krav om konsekvensvurdering

Det er gjennomfart konsekvensutredning for gjeldende reguleringspl2B51E6 ldll ¢ Veernestit.
planprogram. Gjeldende konsekvensutredning er vurdert som dekkende for reguleringsendringen nar
det gjelder flere tema, der endringene anses a veere sma i libtilajeldende reguleringsplan. For

noen tema er endringene av slikt omfang at det ma gjennomfares ny konsekvensutredning.

| oppstartsmgte med Stjgrdal kommune sluttet kommunen seg til at planendringen dekkes av § 8
krav om konsekvensutredning, uten kram planprogram. Det ble avklart at det skulle utarbeides ny
konsekvensutredning for geoteknikk, geologi, vaom avligp, stayog luftforurensning,

naturmangfold og stramningsforhold. Utbyggingsalternativet vurderes i forhold til gjeldende plan,

som da e O-alternativet.



Fagtemaene naturmangfold og stramningsforhold blir vurdert i en felles
konsekvensutredningsrapport til reguleringsplanBet er ogsa utarbeidet en egen rapport for
stramningsforholdred utlgpet av Stjgrdalsel{alydrologi Stjgrdalselva Stay, luftforurensning,
geoteknikk og geologi vurderes i egne separate rapporter. Vann og avlgp omhandles i-egtatvVA
til reguleringsplanen.

Det forutsettes at all@andrerelevante tema utredes gjennom planbeskrivelsen.

2. Planstatus og rammebetingelser

2.1. Overordnede planer (kommuneplaner, fylkeskommunale planer)

Kommuneplanens arealdeiser at srekningenHelltunnelentil Hellstranda all hovedsaler omgitt
avfriomrader, sjg og LN&mrader, Figur2-1. Det er avsatt noe sporadisk boligbebyggelse og et
st@rre neeringsareal pa sg@rsiden av E6. Det er flere hensynssoner over omradet knyétietrtililjz,
flomfare, ras og skredfare, stayson@g byggeforbud rundt veg, bane og fly.

RSN
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Figur2-1 Utsnitt fra kommuneplanens arealdé{art Innsynslgsning Vaernesregionen



2.2. Gjeldende reguleringsplaner

Planen een endring av reguleringspldn255 E6 RanheimVeernes, delstrekning Helltunnelen
Veerneskrysset (vedtatt 19.05.2018y plan vil oppheverstatte denne planen der den overlappes
av ny plan.

Bade gjeldende reguleringsplan og foreliggende folatagfelger i all hovedsak dagens.E6

Skjot&gottskjaeret
Billedholmen

Kobbskjaeret

—
et
——
-

Figur2-2 Geldendereguleringsplaner og rundt planomradetkart Innsynslgsning Vaernesregionen

Videre grenser planetil falgende reguleringsplaner, ogregavirkes i mindre grad
PlaniD 2-053Gevingsasen jernbanetunnel

PlanID 2-038 Midtnorsk naeringspark Gevingsasen vestre del

PlanID 2-009-C Gang og sykkelveg Gevingsasen

PlaniD2-033B Merakerbanen He#ndring

PlanID 2-058 Reguleringsplan for H&kernes pa Nordlandsbanen samt del av Hell
PlanID 2-032 Stayskjerm @ien Gard

PlaniD 1-122 E6 ny, Parsell HelVeaernes

2.3. Statlige retningslinjer/rammer/faringer
Falgende statlige retningslinjer vurderes a veere spesielt relevante for planarbeidet:

Statlige planretningsliey for klima- og energiplarlegging og klimatilpasg
Retningslinje for behandling av stgy i arealplanleggingen T1442/2016
Retningslinje for behandling av lkftaliteti arealplanlegging T1520

1
1
1
1 Klimaforliket bymiljgavtalen mednal om nullvekst av trafikk i byene



Nasjonale forventmiger til regional og kommunal planleggjr&f19- 2023

Rikspolitiske retningslinjer fordon og planlegging

Retningslinje for flaumog skredare i arealplanaMNVE

Nasjonale fgringer for arbeidet med oppdatering av de regionale vannforvaltningsplanene.
Brev fra klima og miljgdepartementet datert 19.03.2019.

= =4 —a

Stortingsmeldinga «Norsk klimapolitikk» fra 2012 slar fast at personbiltrafikken inn til byene ikke skal
vokse. Stortingsmeldinga inngikk i klimaforliket pa Stortinget fra 2012. | tillegg har sittegjéring
slatt fast at klimaforliket fra 2012 skal innfris og forsterkes.

Trondheim kommuneyvalvik kommune, Stjgrdal kommur&srTrgndelag fylkeskommune og staten
ved henholdsvis Statens vegvesenBame NOR har inngatt bgkstvtale.Etter behandling i
Samferdselsdepartementet og Kommunad) moderniseringsdepartementet ble avtalen signert
25.06.191 okale vedtak ble gjort i Malvik kommunestyre 14.05.19 og Stjgrdal kommunestyre
10.04.191 henhold tilbyvekstavtalen skal persontranspian i storbyene tas med kollektivtransport,
sykling og gange. Neeringstransport og gjennomgangstrafikk er unntatt nullvekstmalet.

2.4. Forholdet til/avvik fra gjeldende planer

Pa grunn av stivere kurvatuoredere tverrsnitiog stabilserende tiltakkreverplanforslageimer
sideareal enn i vedtatt reguleringsplalassering av nytt tunnelpdhugg lenger mot westlfgrer
ogsa starre fylling i sj@lanforslageer pa disse punktene ikke i samsvar m@inmuneplanens
arealdel

3. Planomradet, eksisterende forhold

3.1. Beliggenhetavgrensning, arealbrukdandskap ogstedets karakter

Planomradet starter ved kommunegrensa til Stjgrdal kommune i Helltunnelen og strekkea. &g
km til Hellstranda ve®ienturundergang far SjgrdalselvaResterende del av gjeldendeapl mot
Veerneskrysset i gst endres ikke.

Planomradet inkluderer eksisterende trasé av E6, deler av jernbane, omrade i sjg og strandlinje med
tilhgrende infrastrukturanlegg og friluftsomradégur3-1.
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Figur3-1 Oversikt:Planomradets avgrensning er vist matiplet linje.lll: Multiconsult, grunnkart fra Kartverket

Hellstranda utgjer et flatt areal avgrenset av strandlinjen, jernbanelinjen og av Gevingasen i vest.
Nedenfor og langs Gevingasen og pa de flate arealene utgjor elbggt lite samlet boligomrade
gardsbruk og tetttedet Hell. Naerheten til Nordlandsbanen og flyplass gjer at transportelementene
er sentrale elementer i landskapsbildet. Jernbanen, ny og gammel E6 gar gjennom landskapet og
krysser elamed tre ulike brer i forskjellige stiler. Portalomradet til veg og jernba@evingasen
Bane NORsye overgangsbru vedi€h, belysning og teknisk infrastruktur preger spesielt
kjgreopplevelsen for reisende i sargadende retning. Grannstrukturen mellom E6 og jernbat@éar s
terrengflater der gressbanker er oppdelt av jordvoller med bjarketraer. Det er et jevnt terrengfall fra
Nordlandsbanen til fiorden Selv om det er forholdsvis tung teknisk infrastruktur i omradet, oppleves
landskapet som apent.

3.2. Historikk

Planomradet g omkringliggende omrader har over tid vaert preget av infrastrukturtilzt. ble
startet militseraktivitet pa Vaernes tilbake i 1887, da haeren kjgpte Vaernes géddstarten av 1900
tallet startet flyaktivitet fra omradet, og under andre verdenskrig byplassen betydelig utbedret.
Bilder fra etterkrigstién viser hvordarStjgrdalselva den gang kurvet seg mot nord. Bilde fra 1964

viser hvordan elvelgpet senere ble lagt om da flyplassen ble utvidet med lengre rullebane mot vest

Senere har omraddilitt ytterligere utbygget med fyllinger i sjg og med starre og mer omfattende
vegsysteminkludert bygging av dagens Bed bru over Stjgrdalsely@ygd i perioden 1988 til 1995.
Helltunnelen ble apnet i 1995.
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Figur3-32007 og 2017Fota Norgei bilder

3.3. Naturverdier

Naturmangfolder tema i konsekvensutredningen som falger reguleringsplgehnatirmangfold),
og temaet er neermere utredet deKonsekvensutredningen gir en gjennomgang av kunnskapsstatus
og naturverdier.

Mellom Billedholmen, Hell og flyplassen er det kartlagt flere naturtypelokaliteter med
blgtbunnsomrader og strandeng. Marinaturmiljg ved Hellstranda og Sandfaerhus ble sist kartlagt
varen 2015. Omradet ved Hellstranda omtales som et brakkvannsdelta. Ferskvannspavirkningen fra
Stjgrdalselva pavirker artsdiversitet og tetthet av organismer i omrésieimeren 2019 er det
giennonfert undersgkelser av makroalgdslgtbunnsfauna, alegraxy figeresonesamfunn
Undersgkelsene viste at makroalgesamfunnegeblgtbunnsfaunaed bade Sandfaerhus,

Hellstranda og holmene utenfor Hellstranda er sveert artsfattige med hovedvekt av opportkemistis
arter noe som er typisk for omrader med tilfgrsel av nzeringsrikt elveviaanhble ikke registrert
Alegrasenger innen omradet.

Blgtbunnsomradet pa Hellstranda strekker seg om lag 400 m ut fgr det er marbakke ut til elvelgpet.
Mudderflatene som blottleges ved fjeere er viktifpr fugl, og da i starst grad som rasteomrade.

Utlgpsomradet til Stjgrdalselva med Hellstranda betegnes som brakkvannsdelta og aktivt marint
delta. Innenfor omradet finnes den marine naturtypen blgtbunnsomrader i strandsghien (
Naurbase). Lokalitetene tilhgreviktige naturtyper. Blgtbunnsomradene har forekomster av viktige
neeringsorganismer bade for fugl og fisk.
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Trondheimsfjorden, inkludert Stjgrdalsfjorden, er viktig bade med hensyn til gyting og hasting av
flere arter av man fisk. Trondheimsfjorden en nasjonal laksefjord med flere laksefgrende vassdrag
som ogsa er viktig for sjgarrédet gamle elvelgpet nord for dagens utlgp av Stjgrdalselva er funnet
som et viktig omrade for sjgarret (Davidsen m.fl. 2018).

3.4. Neermiljg og filuftsliv, barn og unges interesser

Friomradet pa Hellstranda er neerrekreasjonsareal for bolighebyggelsen pa Hellstranda og
utfartsomrade for Stjgrdals befolkningg anses som viktig som naeromrade til lek og opphold for

barn og ungeFra boligomradet edet gangadkomst til friomradet via kulverter under jernbane og

EG6. Utfartsparkering for Hellstranda er opparbeidet med parkeringsarealer, beplantning, belysning og
benker mellom E6 og jernbanen. Adkomst til friomradet ga@ienturundergang der asfaltér

gang og sykkelveg gar i kulvert under E6. Atkomst til Billedholmen er via molo. Turstien er avgrenset
mot sjgen med en steinfylling. Friomradet pa Hellstranda er opparbeidet med neermiljganlegg, tursti
og voll med beplantning mot E6 og er en viktig badesl i Stjgrdal kommune. Det er tursti fra
friomradet til Billedholmen. Utenfor Helltunnelen ligger dagens E6 pa fylling ut i sjgen med en
plastret strandlinje, cal3 m bred og en smal gangsti som liggerscaeter fraEG Ved Helltunnelen

er det et pati der vollen er avsluttet og turstien ligger helt inntil E6.

3.5. Naturressurser, landbruk
Innenfor planomradet er det registrert skog av middels til hgy bonitet pa omrajgefir@gasen. Areal
pa flaten neert dagens veg er registrert som fastmark og uprodsktyg.

Planomradet bergrer ikke jordressurser av hay kvalitet. Utenfor planomradet mot @st er det starre
areal med dyrka mark. @ien driftsundergang ved Sandfeerhusbrua har driftsadkomst for
landbruksarealene pa begge sider av@ign driftsundergang er utdar planomradet.

3.6. Kulturminner og kulturmilje
Det er ingen registrerte automatisk freda kulturminner eller kulturmiljg innenfor planomradet.

Utenfor planomradet mot @st ligger garden @ya, som er et tradisjonelt og intakt firkanttun med
gardsbygninger & tidlig 1906tall.

Gevingasen vegmiljg mellom Hommelvik og Stjgrdal er et omrade over Helltunnelen der rester etter
fem generasjoner med hovedvegnettet i Norge er synlig i terrenget. Vegmiljget har nasjondjfverdi
Riksantikvaren, kulturminnesak)

3.7. Trafikkforhold

3.7.1.Vegstandard

Eksisterende E6 pa strekningen E6 Ranhgifeernes ble bygd i perioden 1988 til 199Gekningen
ble apnet for trafikk i 1995. Vegen har to kjarefelt og fartsgrense 80 kmt.
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Det er sammenhengende midtrekkverk fra Stjagrdal tiltdefielen. | Helltunnelen er det montert
pakjarbare sma refleksvimpler for & danne et visuelt skille mellom kjgrebanene. Vegstandarden er
god nar det gjelder horisontalkurvatur, sikt og trafikksikkerhet.

Det er ikke gangpg sykkeltrafikk langs E6 fra Helihelen til Vaerneskrysset. Védysset ved
flyplassen er det en bussholdeplass med tilhgrende gaggykkeladkomst fra flyplass.

3.7.2.Trafikkprognoser

Trafikkmengden pé& strekningen var i 808DT $30Q Trafikkprognosene for 284ilsier ADT34800
uten bompenger pé strekningen. Det er pa strekningen en andel tunge kjgretayer pa 15 %.

Ved tilgrensende fylkesve&$0ved Hell var det i 2@len ADT pa 1700 | 204 forventes en ADT pé
21000

Ca. 8000 personer pendler i dag pa strekningen mellom Trondheimarga&tjhvorav ca6000
pendler inn til Trondheim og c2000 fra Trondheim til Malvik og Stjgrdal. Det er ikke gjennomfart
prognoser for arbeidsreiser.

3.7.3.Jernbane

Parallelt meddagens E@iggerjernbanen som er en del av Nordlandsban&nanderbanemg
MerakerbanenPortalomradeneliggertett pa hverandreved Hellstrandaog i Helltunnelen krysser
jernbanen under vegtunnelefi Malvik kommune)Hgydeforskjellemellom eksisterende
jernbanetunnel ogeksisterendevegtunneler 17,5m péa det naermeste.

Jernbanestrekningen TrondheigStjgrdal benyttes tigodstrafikk og persontrafikk.
Jernbanestrekningen gjennom Gevingasen og Hellstranda har mye trafikk, og toggangene varierer
mellom 2 til 7 per time. I tillegg trafikkeres banen av en rekke tog someuttabeider pa banen,
ekstraruter fra jernbaneforetak og godstog som kommer i tillegg til de oppsatte ruteplaner.

Bane NOR arbeider med planer for dobbeltspor og elektrifisering mellom Trondheim og Steinkjer.
Dobbeltspor trengs for a fa gkt frekvens ogtighet. Planomradet for ny E6 ligger med neerfaring
bade til eksisterende og planlagt ny jernbane i Helltunnelen og bergrer Muruvik sidespor.

Spesielt i sesongen fra paske til sngen/tele kommer er det veldig mange tog pa strekningen bade dag
og natt. Deter gkende trafikk pa jernbanen. | ny ruteterminen for 2020 er det eksempelvis ett ekstra
godstog pa natt. | henhold til Nasjonal transportplan 2Q2®29 og Jernbanesektorens
handlingsprogram for samme periode, legges det opp til en betydelig styrkjegnéanen i

Trendelag. P& jernbanestrekningen MellquSteinkjer planlegges det for to tog i timen og mellom
Trondheim og Stjgrdal en pendelrute med mellom fire til seks avganger i timen. Byvekstavtalen for
Trondheimsomradet beskriver trinnvis utviklingjainbanens infrastruktur i Trondheimsomradet.

Muruvik sidespor betjener godstog til Muruvik havn. Sidesporet benyttes ogsa til hensetting av
arbeidstog. | forbindelse med planlagte utbyggingsprosjekter pa Tranderbanen og Merakerbanen og
innfasing av nyttogmateriell i 2021, vil Muruvik sidespor benyttes i stgrre grad enn i dag til Bane
bhwQa S3IyS INbSARadG23 23 YIa]lAYySND
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Figur3-4. Bildet viser plasseringen av eksisterende jernbanelinjer og jernbanesatnieforhold til dagens E6. Muruvik
sidespoigar over tunnelportalen til E6. Foto: Trondheim Havn, 23.08.11, hentet fra
https://no.wikipedia.org/wiki/Geving%C3%A5sen_tunnel

3.7.4.Flyplass

Planomradet fra utlapet av Helltunnelen i gst ligger innenerrnedufthavns restriksjonsflater.
Flynavigasjonsanlegget, som ligger lengst i gst, pa flyplassen er sensitivt for sikthinder. Dette stiller
restriksjoner i forhold til bruk av kraner @adre luftfartshinder ved anleggsarbeider for E6.

Avinor har nylig bygget ny innlandsterminal med tilhgrende flyoppstillingsplasser mellom jernbanen
og E6. Avinors planer for videre utbygging av lufthavna legger opp til utvidelse ved Langanarsyd
kommunedelplanen for omradet er inntil videre stanset av Stjgrdal kommivyt flyplassareal som
planlegges bruktil flytrafikk for frakt av varer og nytt hangaromraderutsatte i
kommunedelplanentfylling i brakkvannsdeltaet mellom E6 og Langgra og idhireimsfjorden Det

er gnske om atkomst til nyftyplassareal fra Veerneskryssetssningene i de framtidige planene er

ikke avklart.

3.7.5.Kollektivtransport pa veg

Det er totalt et meget godt kollektivtilbud mellom Trondheag Stjgrdamed mer enn 230 avgange
med tog, rutegdende buss og flybuss i hver retning pa hverdagene. | tillegg kommer flytaxi, som ogsa
regnes som kollektivtransport. Busstrafikk&lbyr i dag en transortkapasitet pa ca. 15 000
seteplasser i denne korridorenlybusstilbudene utgjer mésparten av dette tilbudet, nesten 85 %
av total tiloudt kapasitet. Busstrafikken pa E6 tilsvarer en ADT pa ca. 300, ca.2A% %v total ADT.
| februar 2001 ble det gjennomfart en telling av reisende med bil, buss og tog over kommunegrensen
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mellom Traxdheim og Malvik. Denne viste en kollektivandel pa ca. 20 % av den samlede
trafikkmengden.

3.8. Trafikksikkerhet og palitelighet
E6 pa sekningenhar fa politiregistrerte trafikkulykker.

Trafikksikkerheta ma sies & vaere go8iden 2005 er det kun fire resfiierte ulykker pa E6. Disse
skyldes uhell grunnet filskiftepakjaring bakfra, mateulykke og utforkjaring.

Heltunnelen var i 2014 stengt 57 ganger. Vedlikeholdsarbeid i tunnelene var hovedarsak til
stengningene.

Pa dagens vegstrekning fra E6 Reppéaineskrysset utgjar ulykker i samme kjgreretning 42 % av
det totale ulykkesbildet. Pakjaring bakfra er den hyppigste hendelsen. Dette er vesentlig hgyere enn
pa andre veger (vanligvis ligger andelen pd%®o) og kan bl.a. forklares med biltetthet ogyagen

ikke har sa god kapasitet i rugtstrafikk

3.9. Teknisk infrastruktur

3.9.1.Vann og avlgp, overvann
Kommunale overvarm, vann og spillvannsledninger

Digitale ledningskart indikerer at kommunale-\&8ininger ikke blir bergrt i forbindelse med
etableringav ny E6 pa Hellstranda. Neermeste kommunale ledningsanlegg ligger veth$teil

utenfor planomradet Dersom anleggsarbeider for ny E6 kommer i konflikt med eksisterende
kommunalt ledningsanlegg for vann og avlgp ma det paregnes at ledningene ma \eeranpnt

drift i anleggsperioden. Nytt omlagt ledningsanlegg skal veere dimensjonert for framtidig vannforbruk
og avlgpsbelastning, og installasjonene skal ha en levetid pa 100 ar i henhold ot AStjardal
kommune. Eventuelt behov for prosjektering agdvendig omlegging av kommunale vaog
avlgpsledninger vil utfares i en senere planfase. Prosjektert anlegg skal godkjennes av Stjgrdal
kommune far igangsettelse av anleggsarbeider for ny E6.

Eksisterende overvannshandtering og drenering

Det er ikkeilgjengelig informasjon om lokalisering, type eller dimensjon for ledningsanlegg mellom
registrerte kummer. Eksisterende stikkrenner ble antakelig dimensjonert i henhold til vegnormal fra
1980+allet, og i henhold til den tidens krav det ikke etablertrensetiltak for forurenset vegvann fra
eksisterende E6. P& Hellstranda har hver enkelt sandfangkum utlgp direkte ut i sjgen. Dette gjelder
anslagsvis 16 stikkledninger. Det er uvisst om langsgaende vegdrensledninger for eksisterende E6 er
tilknyttet dissesandfangkummene.

Under eksisterende E6 langs Hellstranda ligger det ogsa flere stikkrenner som kommer fra bekker i
GevingasenBlant annet ligger detere stikkrenner som har utlgp pa antatt kote ca. +1 ute i

sjgkantan. Starste stikkrenne under €6 et betongrar(et DNL600)som har utlgp pa antatt kote ca.

+0. Noen av dagens stikkrenner har utlgp til sjg med kote som er lavere enn gjennomsnittlig
hgyvannstand. Ved hgyvannstand og stormflo vil sjgvann stuves tilbake i stikkrennene.
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3.9.2.EL

NTE Nett AS eielgadriver teknisk infrastruktur i planomradétayspentjordkabel krysser E6g gar
langsvegen Det gar hgyspentlinje inntil tunnelptal for Helltunnelen og oppovesevingasen

Statens vegvesen er eier av teknisk infrastruktur og gatelys langs dagens E®6.

3.9.3.Tele
Telenor har infrastruktur i planomradet.

3.10. Grunnforhold; stabilitetsforhold, rasfareflomfare

3.10.1. Geotekniske og bergtekniske forhold

Bergoverflaten i omradet er generelt bratt. Sgr for vegen stiger terrenget bratt opp til ca. kote +100.
Skraningen er \getert med stedvis synlig berg i dagen. Berget faller bratt av ogsa under terreng og
gir gkende lgsmassemektighet mot nord og vest.

Pa Hellstranda er det i strandsonentliegret sand og silt ned til cirkate -20. Det er pavist

kvikkleire og sprgbruddateriale i dybden pa strekningen fra tunnelportalen til parkeringsplass pa
sersiden av E6. Funnpunktene er dyptliggende og er ved beregninger funnet a ikke ha innvirkning pa
stabiliteten i omradetOmradet er ikke kartlagt som et fareomrafte kvikkleire

Muruvikbanen gar over gstre tunnelportal for ny tunnel gjenn@evingasenTerrenget over
tunnelpahugg er bratt, med potensielle lgsneomrader for steinsprang med utlgp ned mot
Muruvikbanen.

Nytt tunnellgp vil krysse ovaksisterende jernbanetunnel ved cirka profil 22080 i Malvik kommune
med en vertikal avstand p& minimum 17 meter. Under driving av bade eksisterende vegtunnel og
jernbanetunnelen var det hendelser med utglidninger i tunnelveggene og ras i vederlag oggegg,
eksisterende lgp var det en dgdsulykke pa grunn av en slik utglidning. Geologiske svakhetssoner i
neerfeeringsomradene for vegg jernbanetunneler i Gevingasen er naermere omtalt i planens ROS
analyse og ingenigrgeologiske rapporter.

Utfyllende beskivelseav eksisterende grunnforhold gar fram av geoteknigport (Geoteknisk
rapport Hellstrandg og geologis& rapporter (Ingenigrgeologisk rapport dagsone
StavsjgfjelltunnelerVeaernesog Ingenigrgeologisk rapport Helltunnelen

3.10.2. Hydrologiske forholdstr gmningsforhold
hYNARSG fA3I3ISNE A KSYyK2fR GAf b+x9Qa Ff2YazySil NI
200- arsflom. Det er regelmessige oversvammelser fra Stjgrdalselva pa hele Hellstranda. Stormflo fra
Trondheimsfjorden gar over E6 vpdrioder med kraftig vind / storm. Kjgrebanen pa dagens E6
ligger lavere enn registrerte flomhgyde for omradeet er derfor stor sannsynlighet for
oversvgmmelse av veien forutsatt at klimaendringer lagt til grunn for estimert havnivastigning slar til.

Pahuggsonen til Helltunnelen ble senest oversvemt ved Ivarstormen i 2013. Vannstand for 200 ars
flom inklusive klimafaktor for beregningsaret 2040 er beregnet til kod@ Pneter. Beregnet hgyde
for havnivastigning er kote 3,50.

| Stjgrdalselva har forsvarbygd en terskel for & ta vare pa vannspeilet. Det er stor erosjon i elva.
Terskelen ble sist reparert i 1995. Terskelen ble bygd for & ta vare pa vannspeilet i havnebassenget
mellom Langgra og flyplassens rullebane. Det er stor isgang i Stjgrdalselva.
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Ved Hellstranda er det et stgrre nedbgrsfeied bekkelp (Kvithammerbekkepsom krysser under
E6 ien DN1600 rgrkulvertithammer bekken eragistrert som en flombekk i NVE sine
aktsomhetskart for flomMesta som drifter dagens E6 har ikke registteghdelser hvor bekker har
flommet over eksisterende E6.

Stramningsforhold er tema i konsekvensutredningen som fglger reguleringspldben (
naturmangfold), ogdet er utarbeideten egenutredningom stramningsforhold i Stjgrdalseb/atlgp
gitt tre ulike ubyggingsalterntiver (Hydrologi Stjgrdalselva

3.10.3. Forurenset grunn

Det ble i 2014 utfgrt en orienterende undersgkelse med hensyn til forurenset grunn langs
eksisterende E6 pa strekningen Ranh&eernes.Innenfor planomradet ble prgvetaking utfart ved
tunnelmunningen (gstre portal Helltunnelen). Det er pavist masser i tilstandsklasse 1 (rene masser)
med hensyn til tungmetaller og tilstandsklasse 2 med hensyn til olie @352 Pavisning av masser
over tilstandsklasse 1 medfgrer krav om tiltaksplan for fenset grunn, ref. forurensningsforskriften
kap. 2 i tillegg til at det er «grunn til & tro» at prosjektet bergrer forurenset grunn. Massehandtering
skal utfgres i henhold til denne.

| undersgkelser i bunnsedimenter utenfor Hellstranda, i det gamleaséiel Stjgrdalselva, samt i
Stjgrdalsfjorden gjennomfart 2018019 er det pavist konsentrasjoner av metaller, tinnforbindelser,
PCB7 og PAH16 i sedimenter som tilsvarer tilstandsklasse Il eller bedre.

3.11. Stayforhold

Omradet rundt Hellstranda er i dag stagatt. Alle boliger som i dag ligger i rad og gul staysone fra
E6, ligger ogsa i gul staysone fra Trondheim lufthavn. | tillegg gar ogsa Nordlandsbanen her, og
enkelte av boligene pa Hellstranda ligger ogsa i gul stgysone fra jernbanettaftkiises ti
stgyrapport utarbeidet til reguleringsplaneSt@ynotat Stjarda).

3.12. Luftforurensning

Luftforurensning er ikke beregnet for dagens situasjon. Det vises til luftkartlegging utarbeidet til
reguleringsplanenL{uftkvalitet Stjgrda).

3.13. Risike og sarbarhet(eksisterende situasjon)

Det vises til vedlagt risikog sarbarhetsanalys&®QSanalyse, som er en fellesrapport for
strekningen fra Leistad i Malvik kommune, til Hellstranda i denne planen. Fglgende risikoforhold er
merket som seerlig aktuelle for plamsadet:

- Bekk og flom
- Springflo og bglger
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3.14. Eksisterende analyser og utredninger
Det er utarbeidet konsekvensutredning til planforslaget som omhandler temaene

Naturmangfold og stramningsforholdE6RWUL-ZRRPTCA#060011)

Hydrologi StjgrdalselvdE6RWUL-HI-MEM-CA#0G0002)

Geoteknikk (E6RWUL-GTFRPTCA#000005)

Ingenigrgeologi (E6RWUL-GERPTCAH130005 og E6RWIUL-GERPTCAB16)006)
Lokal luftkvalitet (E6RWUL-AQRPTCA#000002
Sayvurderinger/-beregninger(E6RWUL-ACRPTCA#000002)

Vann og avigp(E6RWUL-DW-MEM-CA#0G0003)

Konsekvensutredning til gjeldende reguleringspéarvurdert som dekkende for andre tema.
Konsekvensutredningen, andre utredninger og dokumetitgjeldende reguleringsplan finnes pa
Statens vegvesen sine nettsider.

=A =4 =4 =4 -8 -8 9

Det vises til tidligere dokumentasjon for tema der situasjonen ikke enénelsinger av lgsmger og
virkninger for temaer som er relevant i forhold til gjeldende ptameskrevet i kapittel 4
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4. Beskrivelse av planforslaget

Planforslaget skal legge til rette for ny vegstrekning som fglger framtidig behov for standard for alle
trafikantgrupper.Planen skasamtidigsikre krav til miljg og trafikksikkerhet.

4.1. Planlagt arealbruk, reguleringsformal

Det er planlagt for fglgende arealbruk apforslaget
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Tabell4-1. Arealtabell formal, hensynssoner og bestemmelsesomrader

Formal

Arealstarrelse §aa)

Bebyggelse og anlegg

Vannforsyningsanleg@Vh 1,2
Uthus/naust/badehugBUN 1,1
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

Veg(SY 23
KjgrevegSKY 184

(264 under grunnen)

Gang og sykkelvedSGS) 03
Annen veggrunm tekniske anleggSVy 315
(86,8 under grunnen)
Annen veggrunm grgntareal(SVG 20,8
Trasefor jernbane (STJ) 45
Annen banegrung grgntareal (SBG) 239
Parkeringsplasser (SPP) 2,1
Grgnnstruktur
Friomréde (GF) 309
Kombinerte grgnnstrukturformal (GKG) 54,3
Landbruks natur-, og friluftsformal samt reindrift
LNFR areal for ngdvenditiitak for landbruk og reindrift og gardstilknyttet naeringsvirksomh 482
basert pa gardens ressursgrunnlag (L)
Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone
Naturomréde i sjg og vassdrag (VNV) 41,2
Totalt areal 280daa
(113daa under grunnen)
Hensynssoner Arealstarrelse §aa)
Andre sikringssoner (H190) 284
(113,3 under grunnen)
Hgyspenningsanlegg inkl hgyspentkalft¢870) 7.9
Infrastruktursone (H430) 56,7
Bevaring naturmiljg (H560) 75,7
Bestemmelsesomrader Arealstarrelse §aa)
Midlertidige rigg- og anleggsomrader (#)
Midlertidige anleggsomrader #A 1664
Midlertidige riggomrader #R 21,7
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4.2. Samferdselsanlegg
E6

E6reguleres for utbyggingl 4-felts motorvei med fartsgrense 110 kn{t_SKV1)Normalprofilet for
vegenreguleres henhold til dimensjoneringsklass&HKjgreretningene skilles fra hverandre med

fysisk midtdeler pa hele strekningen. Bredden pa midtdeler variélant annet pa grunn av
vekslingen mellom tunnel og dagsoregur4-2 (jamfaer figur4-17), Figur4-3 og Figur4-4 nedenfor

vise prinsippsnitt for bredder og sikkerhetsavstand langs veganlegget.

Figur4-2. Normalprofil for begge kjgreretninger og midtdeler, meedaler og sikkerhetsavstandéitustrasjon hvor profilet
vil variere langs veglinja. lllustrasjon hentet fra det opprinnelige planforslaget. Prinsippene er det Saogea figud-17.
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Figur4-3. Utsnitt fra normalprofil sgrgaende kjgrefdlt: Multiconsult.
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Figur4-4. Utsnitt fra normalprofil nordgéende kjgrefeltll: Multiconsult.

4.2.1.Linjefgring

Vegens linjefaringr forskjgvetmot vestsammenliknet med gjdende plan seFigur4-5

(illustrasjonen viser det opprinnelige planforslagetert 21.06.2019og Figur4-6. Prasjektert

avstand mellom eksisterende og nytt tunnellgp er ca. 19 meter ved pahugg i Hommelvik, og gker
deretter til maksimalt ca. 4heter midtveis i tunnelen far den reduseres til ca. 33 meter ved
pahugget pa HelDette gjares for & fa til en gjennomfarbplassering av tunnelpahugg til
Helltunnelenbade med hensyn til byggbarhet og sikkerHdbt gst avgrenses planen vétien
turundergang, og her koples veglinja semlgst pa videre regulert situasjon. Tilsvarende gjelder i sgr
mot Malvik kommunegrense i Heinnelen.

Linjefaringen medfarer at fyllingen i sjg gker fra 27 dekar i 90 planen til 45 dekapiakh.
Arealet er registrert som en viktig naturtype med marin blgtbunn.
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Figur4-6. Oversikt over strekningen samguleres Regulerte veglinjer er vist med mark gré strek, skraningsutslag vist
grgnt. Flomvoll / stayvoll er ogsa visiil: Multiconsult, grunnkart fra Kartverket.
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4.2.2.Tunnel

Detreguleres fomye tunnellgp for Helltunneler.gjeldende reguleringsplaior 90-sonealternativet

var nytt tunnellgp planlagt slik at avstanden mellom igyeksisterende tunnel pa Hellstranda var

mindre enn 8 m. Videre var planlagt bergskjeering inn mot nytt pahugg her naer 40 m hgy. @kningen i
hastighet fra 90 til 110 km/t, fra eksisterende til ny reguleringsplan, innebeerer blant annet gkt krav

til stoppsikt Dette innebeerer i sin tur behov for bredere og videre tunnelprofil ved pahugg, og

dermed enda mindre avstand mellom tunnellgpene her enn opprinnelig planlagt.

Multiconsults ingenigrgeologiske undersgkelser og kartstudier i forbindedgktidlig fase av
planarbeidetavdekket at pahuggsplasseringen for ny tunnel, slik den var planlagt i 90
sonealternativet, var ugunstig. Dette er bade pa grunn av stabilitet av bergmassen mellom
tunnellgpene, risikoen for steinsprang, utfordringer knyttet til manglende teegdekning, samt at
pahugget var planlagt i noe som er identifisert som en svakhetssone. Ved a flytte pahugget mot vest
(fra 8 meter i 9eplanen til 33 meter i 11planen)reduseres risikoen for steinsprang, og samtidig

akes sikkerheten for bade arbeideng trafikanter i anleggsfasen. Det vil ogsa gi mer gunstige

forhold med hensyn til forventet bergmassekvalitet og tilstrekkelig overdekning i pahuggsflaten.

Tunnellgpene reguleres i vertikalniva under grunnen med tilhgrende sikringssoner. Sikringssonene
(H190)reguleres for areali5 meters utstrekning ovemunderogtil siden, malt fra tunnellapene med
teknisk sidearealseFigur4-8.

Sikringssonemer viktig for & unnga at det gjares tiltak nzert tunnel som kan fa konsekvenser for
vegens bruk og stabilitet. Tillatelse fra vegeier kreves.
Tunnelprofil - T9S

Tunnelprofil - T10.5
lrumelen (a1 lop) i Trongnein

Figur4-7. TunnelprofiE& Ill: Multiconsult
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Figur4-8. Regulerte &kringssonetil EG Ill: Multiconsult
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4.2.3.Tunnelportaker
Tunnellgpene reguleres med nye pahtigdjell ogportalomrader.

Teknisk bygg, utstyr og lommer for stopp, driftsadkomst og redning plasseres og utformes som et
helhetlig miljg i dagsonen i naerheten av tunnelportalene. Utformintuamelportalene

stedstilpasses med tanke pa utforming av eksisterende tunnelportallogtgérnbanetraséuruvik
sidespor gar over ny E6 tunnelport®undt portalene, mot sjgen og jernbanen, skal terrenget
reetableres med lgsmasser og vegetasjon som reduserer synlighet av inngrepet i fjellet.
Portalomradet far med dette tiltaket et uttrykkom er tilpasset det opprinnelige terrenget og
landskapet.

Jernbanetraseén forsidespor til Muruvik, sikres viderefgrt med regulert hevet trasé for jernbane over
tunnelportalene.Figur4-9 viser jernbanens plassering over tunnelportalene i illustrasjonsmodell.
Sidesporet reguleres med samme standard siksisterende situasjon, men flyttingen krever

endrede stigningsforhold foramen.Banens hgybrekk ligger i dag ved eksisterende tunnelportal, og
planlegges flyttetrestover til ny tunnelportal. En skisse av migigning for dette er vistkigur4-10
ogFigur4-11.

| et omrademed en avstand pa 30 meter til sidene fra spormidt pa jernbanen er det i plankartet
avsatten hensyssone for infrastruktur H430 planbestemmelsene er det sikret agien tiltak

innenfor hensynssonen kan pabegynnes far byggetegninger etc. er sendt til og akseptert av Bane
NOR.

Figur4-9. Tunnelportalewist iillustrasjonsnodell lllustrasjonsmodell date®6.05.2020 Ill: Multiconsult
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Figur4-11: Profilg skisselgsningvaomlagt Muruvik sidespaned ny lengdeprdf{vist med rad strek}ll: Multiconsult

4.2.4. Sideareal

Langs vegen er det avsatt ngdvendig sideareal, regulert til annen veggtekniske anlegg og
grgntareal. Arealene vil inngd i vegens eiendomsomrade og omfatter fyllinger, skjeeringer,
avskjeeringsgrgfter, overgang mot tilgrensende terreng og tekniskggnle

Annen veggruniq tekniske anlegg (o_SVT) er konsentrert omkring tunnelportalomradene, da dette

omradet i starre grad vil benyttes til ulik teknisk infrastruktur, slik som tekniske byggstiapner
og gopplommer i tilknytning til tunnel. Starreraal mellom kjgrebanene har ogsa funksjonell
plassering for etablering av &pen bred grgft for handtering av overvann fra veganlegget, til
driftsatkomst og redning.
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Areal til annen veggrunggrgntareal (o_SVG) kan benyttes til tekniske anlegg, men skedept
arronderes, tilsas eller beplantes.

Pa nordsiden grenser EG6 til friomrade mot sjg. Innenfor annen veggrunn (o_SVT1 og o_SVG1) kan det
opparbeides stgyvoll for & skjerme friomradstayskjermingen eregulert og fremgar av plankartet

Disse arealenskal innga i en felles detaljert plan for utfyllingsomradene i sjg pa Hellstranda som skall
foreligge far anleggsstart. Det skal blant annet sikres landskapstilpasning og hensyn til friluftsliv og
naturmiljg. Annen veggrurarealet naermest portalomrade (oV$1), er vurdert som mest aktuelt

for plassering av teknisk bygg og anlegg for vaskevann fra tunnel. Bygg kan bygges inn som en del av
stgyvoll mot fjorden.

Prinsipp for istandsetting av sideareal til veg og utfyllingsomradene i sjg eFidsir 412.

Det er i planens fellesbestemmelser stilt krav om at overganger mellom anlegg og tilgrensende

omrader skal tones ned. Skraningstopp og bunn skal avrundes og det skal veere en jevn overgang mot
tilgrensende terreng. Terreng bestaende av lasmasser som grtteer tiltaket skal revegeteres med

St @Stadtr3 YSR adSRS3IyS Yl aaSNI 23 aGSRS3IyS I NIS
Detaljert utforming av miljgtiltak og avbgtende tiltak, konstruksjoner, sideterreng og fjellskjeeringer

blir planlagt i neste fase i trdd med Estetisk veileder for Wyjer av 15.02.2018. Estetisk veileder

gjeres juridisk bindende gjennom bestemmelsene.

Friomradet istandsettes i etterkant med varierende
- landskapsformer og med tilrettelagte plasser for lek
o y o og opphold‘med varierende innhold og utforming.
Stoytiltak langs veg, stayskjerm Omrédet istandsettes med naturlik vegetasjon som
ved parkeringsplass og videre forbi - er salttolerant og taler vind
undergang

e

Kombinert flom- og stayvoll mellom E6 og
friomradet, 3 m hggde over veg

Tursti etableres gjennom friomradet.
Ved naustene kan det bli ngdvendig med mur

for a tilpasse stien til nye og eksisterende
naust

Fylling snevres inn og tilpasses
eksisterende areal pa
Hellstranda i nord-@st

Figur4-12. Prinsippillustrasjon av istandsetting av sideareal og friomrade pa Hellstrilud&rasjonsmodell fra
planforslaget datert 21.06.20141: Multiconsult

4.2.5. Universell utforming

Tiltaket skal bygges i trdd med gjeldende retningslinjer i Statens vegvesens handbok V129 Universell
utforming av veger og gateRet skalilstrebes a oppnrav gitt for universell utforming pa gangg
sykkelveger, ved bussholdeplasser, parkeringsplasser og i forbindelse med remningsveger i,tunneler
i henhold til SVV sin handbok V128gutvidelsen vil bedre universell utforming ved at vegen far et
tydeligere kjgremgnster, matefri veg, enveistrafikk i tunneler, god belysning og elektroniske
opplysningsskilt.
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4.2.6. Estetisk utforming

Veganleggets estetikeutforming skal falge Estetisk veileder for Nyader datert 15.02.2018.

C2NX¥NAf Sl YSR e@dfkiklisfR® g retrnysdlinfer for design, estetikk og

formgivning for de strekningedye Veielhar ansvar for. Det er stor grad av samsvar mellom faringer

i formingsprogrammet for gjeldende plan og Estetisk veileder for Nye Veier. Prinsipper for atformi

av foreslatt tiltak falger samme faringer som i gjeldende plan. Det er gjort avbgtende tiltak etter like
LINARYAALILISNI A &aAlddzr 822y SNI RSNJ dzi F2N¥Ay3d SyRNBa
konstruksjoner og terreng skal veere stedstilpassetn ogs gjenkjennelig slik at de til sammen gir

et sammenhengende pre§or gjennomfaringv veganlegget utarbeides det en oppfalgingsgan
Estetisk véeder.

4.2.7. Andreveger, adkomsterog gang og sykkelveger

Eksisterende veger og kjgreveger som omfattes av planomradet reguleres i trdd med dagens
situasjon.Dette gjelder kommunal veg @yvegen (o_SV1) sdEpkommunal veg Gevingasen
(0_SV2) og Fylkesveg 950 (o_SKM@)er planlagt for forlendese av kommunlaveg o_SVEI
omrade for hggdebasseng BWF) omradetil brannvannfor Helltunnelen

Eksisterende gan@g sykkelveg langs Fylkesveg 950 reguleres etter dagens situasjon (0_SGS)

Det er apnet for kjgreadkomst til naugiany turveg gjennom friomrade pa Hellstranda.

4.2.8. Jernbane

Reguleringsplanen har avsatt areal for jernbaneformal ved de deler av planonscddienyttes til
jernbane i dag, deBane NOR eier arealelier har planer om utvidelse. Arealene er regulert tistra

for jernbane (STJ) og annen banegrugmentareal (o SBG¥ksisterende standard pa jernbanettas
(STJ) viderefarebet omrade med en avstand pa 30 meter til sidene fra spormidt pa jernbanetraseen
er det i plankartet avsatt en hensynssone for infraktur H430 Innenfor sonen er det krav oat
byggetegninger etskalgodkjenne av Bane NOR far tiltak kan pabegynnes.

Annen banegrunig grgntareal (o_SBG) er sideareal til jernbasem primeert skal vaere grgnt, men
hvor det tillatesetablert fyllinger, skjeeringetekniske konstruksjonesikringsgjerdeog andre
ngdvendige anlegtiknyttet jernbaneanlegget.
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Figur4-13. Utsnitt fra plankartet som visgernbaneformal i plankartetinfrastruktursone H43@a 30 mmalt fra spormidt
og illustrerte linjer for eksisterende og planlagt jernbatieMulticonsult

4.3. Bygge og anleggsfornha

4.3.1.Vannforsyningsanlegg

| sammenheng med nye tunnellgp foelliunnelen er det behov for atannmagasinil brannvann.
Det reguleresnn et hgydebasseng til denne brukead Gevingaseffo_BVF)med adkomst fra
Fylkesveg 95®eFigur4-14 nedenfor.

Generelt bannvannskrav i tunnel er 50 I/s, som tilsvarenghstevolum pa 180 rimed
vannkapasitet i 1 time. Det kan bli aktuelt thstgrre vankapasitet. Det er derfor ikke satt et
makskrav til hgydebassengets starrelse. | bestemmelsene er det sikret at infanfdtet kan det
opparbeides adkomst til bassenget og ngdvendig oppstillimgsgvreringsareal.

Lgsninger for annvannsforsyning tHelltunnelenblir detaljprosektert tilgjennonfagringstse.
Endelig lasning kebli brannvannforsyning fra MalvilDetregulerte omradet o_BVF vil da ikke bli
benyttet, jamfgrVA-notat.

Bruk for varig opphold er ikke tillatt innenfor deler av arealet som omfattes av faresone for
hgyspentlinjg(H370)
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Figur4-14. Utsnitt fra plankartet som viser plassering av nytt haydebasser@egangasenlll: Multiconsult

4.3.2.Uthus/naust/badehus

Eksisterende naustomrade ved HellstrarfdaBUNergres av ny fylling til veganlegg og friomrade
pa Hellstranda og formalet reduseres noe samnie@t medgjeldende plapseFigur4-15. Det skal
veere mulig & beholde, evt. flytteaustene innenfor formalet. Krav til utforming er sikret i
bestemmelsene.

Det er apnet for kjgrbar adkomst til omradet via turveg gjennom friomrdie er ikke tillatt med
parkering, med unntak av at det kan tilrettelegges for en parkeringsplass tilknyttet
landbrukseiendom gnr 163 bnr 1. Dette tilsvarer rettigb@t i gjeldende plan.

U P

Figur4-15. Utsnitt fra plankartet som viser regulert naustomrade pa HellstraridtaMulticonsult

4.4. Friomrade og naturomrade i sjg og vassdrag

Den nye veglinjen med sideareal medfgeernoestarre fylling i sjpomrade ved Hellstranda
sammenlignet med gjeldende plafyllingen skal videre utvides for & erstatte friomrade pa land som
bergres av vegen.

32



Innerste del av nytt friomrade reguleres til friomrade (o_®F2_GFBmed naturlig overgang til
eksisterende strandsone ved plangrense i ggti vest mot eksisterendeiomrade (o_GF1).
Gjennan omradet er det i plakartet tatt inn en illustrerende linjéor turvegsom skal opparbeides
med 3 meters breddeTurvegen skal koples @ienturundergang i @st og eksisterende turveg mot
Billedholmen i vest.

Videre er et stgrremrade utenfor regulert til kombinert formal friomréde og naturomrade i sj@ og
vassdrag (o_GKG). Innenfor dette arealet skal det etableres ny strandlinje, der retningsgivende
plassering og utforming er illustrert i plankarteied stiplet linjeog balgemaster. Utfylling pa
Hellstrandaskjer innenfor omrade_GKGQ tillegg tilo_ GF20_GF3g nytt samferdselsareDet er

stilt krav om en felles, detaljert plan for utfyllingsomradersigi som skal foreligge fgr anleggsstart.
Planen skal gjelde for omradene GF2p_GF3p_GKG, o_BUN, o_SVT1 og o_SVG1, og skal omfatte
fagomradene naturmiljg, geoteknikk, stramningsforhold, hydrologi og landskap. Det er krav om at
planen skal godkjennes av bade Fylkesmannen og Stjgrdal kommune.

Omrade o_VNV er regulert til naomrade i sj@ Det er ikkje regulert for tiltak som utfylling innenfor
formalet. Det er apnet for stabiliserende tiltak dersom videre detaljprosjektering synliggjgr behov for
det.

| tilknytning til friomradet pa Hellstranda er det en eksisterende parkgsplass pa sgrsiden av E6.
Parkeringsplassen (o_SPP) er regulert noe smalere mot nord, der veganlegget trenger mer sideareal,
og er utvidet mot vestSamlet sett vil parkeringsforholdene bli minst like gode som dagens situasjon
og bedre enn i vedtatt ptafor 90 km/t.Arealet med parkeringsareal gkes med 40 % sammenlignet
med gjeldende plan (90 km/t).

Figur4-16. Friomrade med fylling i sjél: Multiconsult
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Ny vegetasjon etableres i bergrt omride etter anlegg
Profil 22485 o / Stavvol. havde ca 3 )
om [/ Stgyvoll, hgyde ca 3 m over vegbane
Hellstranda Friomrade
Hellstranda
siktlinje &
— —_—
e o a — Q - ——— ®
|—Ny strandsone \—“‘JT“E”EWE \‘
Eksisterende terreng
tidligere strandsone
Ny vegetasjon etableres i bergrt omrade etter anlegg
Profil 21300
R 5 lom / Stgyvoll, hgyde ca 3 m over vegbane
elistranaa riomrade
i
Hellstranda 6
Siktlinje r
— & N E -
y strandsone ytt terreng

Figur4-17. lllustrerende terrengsnitt som viser prinsipp for tilbakefaring av terreng / Nytt temésgfor ny veg pa
Hellstranda Ill: Multiconsult

4.5. Teknisk infrastruktu

4.5.1.Vann, avlgp og overvann

Planforslaget viderefgrer prinsipprfeegdrenering og overvannshandtering med diffus infiltrasjon av
vegvann i apne sidegrafter og sidehelninger. Rensing av forurenset overvann fra vegarealer vil pa
Hellstranda finne sted i grafter og sidehelninger med infiltrasjonsmasser.

Det er regulert fo et midtareal (o_SVT) i dagsonen mellom de to kjgreban&feel tunnelportal er
avstand mellom nordgaende og sgrgdende kjgrebane ca. 34 meter. Avstanden i midtareal mellom
kigrebanene avtar gradvis gstover til ca. vegprofil 21650 hvor nordgaende og sagegderebane er
adskilt med midtdeler med bredde 2 meter. Fra vegprofil 21120280 er det lagt opp til apen

lgsning der midtareal fungerer som en bred graft mellom nord og sgrgaende kjarebane, jamfar f.eks.
dagens lgsning gst for flyplassen inn motdgatysset. En dpen bred greft i midtareal mellom
kjgrebanene vil kunne redusere behov for tiltak pa eksisterende stikkrenner under eksisterende
kjgrefelt. | tillegg til & bidra med a lgse utfordringer med lite fall for stikkrenner kan en apen bred
greft imidtareal mellom kjgrebanene veere et fint estetisk landskapsmessig element. Fra
beredskapsapning ved vegprofil 21280 etableres det ett langsgaende overvannsrar til ca. vegprofil
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21480 for & tilkoble overvann fra kryssende stikkrenner gjennom eksisteregeéNgermere

detaljering og utforming av midtareal mellom kjgrebanene avklares i senere planfase. Fra midtareal
mellom kjarebanene er det planlagt a fare overvann til sjg via ny stikkrenne. Utlgpet fra stikkrenne
vil ligge under gjennomsnittlig heyvannstanéed hgyvannstand og springflo vil sjgvann stuves

tilbake i stikkrenne og midtareal mellom kjgrebaner. Situasjon med oppstuvning i stikkrenner ved
hgy sjgvannstand eilsvarendesom for dagens E6. Ved hgye vannstander under springflo vil sjgvann
kunne tenge inn i vegoverbygningen. Selve vegen vil ikke ta skade av en hgy vannstand i seg selv
forutsatt at vannet ikke farer til erosjon eller andre pakjenninger.
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Figur4-18. Areal avsatt til annen veggrurgtekniske anlegg mellom kjgrefeltend: Multiconsult

Vaskevann og drenering fra Helltunnelen

Samlet lengde pa Helltunnelen er 3920 meter. Helltunnelen har hgybrekk som medfarer at ca. 1980
meter drenerer mot Stjgrdal. Et separat system for drensvann og vaskevann vil lede avrenning fra
Helltunnelen. Vann fra vask av tunneler vil bli ledet via &jekt til ledningsanlegg som leder

vaskevann til renseanlegg/sedimenteringsanlegg lokalisert i dagsonen utenfor tunnelportalen.
Langsgaende drensledninger vil samle opp innlekkasjevann fra berggrunnen og lede innlekkasjevann
til resipient/vassdrag. Bereghgannforbruk ved vask av tunnel er basert pa tabell 4 fra-@gport

nr. 99. Ifglge Statengegvesen handbok N500 skal renselgsningen minimum utformes for
sedimentering av partikler, nedbrytning av sdpe og utskilling av olje. Oljeavskiller skal bymgas se
eller som del av renselgsningen. Renselgsning som er planlagt etablert utenfor Helltuskatlen

veere lukket for & forhindre etablering av biota og redusert oppholdstid som falge av nedbagr.
Renselgsning for vaskevann dimensjoneres for & handterewask for tunnelen og beregnet

volum for helvask fra den delen av Helltunnelen som drenerer mot Stjgrdal er ca. 220 m3.

Brannvann
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Det er i planen lagt opp til brannvannsuttak i tunnelene for hver 250 meter. Forelgpig
brannvannsbehov i tunnelene tilsiattak 50 I/s. Resttrykk ved uttak av brannvann bgr veere
minimum 2 barVannfosyning til brannvann er ikke avklart, og flere lgsninger vil bli vurdert. Det er
blant annet tatt hayde for etyit haydebasseng fdsrannvann p&GevingaseiFigur4-14).
Heydebassendor brannvann kan bli bygd som tradisjoneltydebasseng pa& bakken eller som anlegg
under bakkenBrannvann til Helltunnelen kan ogsa bli levieat Malviksiden pa Helltunnelen

4.5.2.ElLog tele

Nye EHgsninger plasseres innenfor veganleggetgareal eller annen veggruniaksisterende
telekabler og antennemast for Telenor blir bergrt av den nye veglidjatennemasta til Telenor ma
flyttes til en aainen plasseringDet er viktig at det gjgres naermere avtaler med kabeleier

4.6. Miljgoppfalging

4.6.1.Stay

Stay langs E6 fra Ranheim til Vaernes vil gke vesentlig fra dagens situasjon i 2019, til en situasjon med
ny E6 og ny trafikk i 2045. Hastigheten for lt@retay (personbiler) vil gke fra 90 til 110 kml/t,

mens tunge kjgretay fortsatt vil kjgre i 90 km/t. Trafikkmengden vil gke vesentlig fra i dag og gi den
stgrste gkningen i stdglastning | denne trafikkgkningen ligger en forventet arlig vekst, men den

store forskjellen her er at bomstasjonene forventes a veere avsluttet far 2045, og at mye av trafikken
som i dag gar pa gamle E6 dermed vil flytte over pa ny E6. Mye av staygkningen vil derfor komme
uavhengig av om det bygges ny EG6 eller ikke.

@kning i hasghet fra 90 til 110 km/t for lette kjaretgy gir en gkning i stayniva pa 1,2 dB. @kningen i
stegyniva som fglge av endret hastighet er uavhengig av trafikkmengde.

Stedlige forhold ved de enkelte boligene vil kunne ha betydning for hvor myerssker hosden

enkelte, og hvordan dette endrer seg fra i dag til ny situasjon i 2045. Noen hus vil kunne fa litt mer
stgy enn det som kan forventes ut fra ren gkning i trafikk og hastighet som fglge av at ny veg kanskje
blir mer eksponert (eks. mindre skjermet avrng i ny situasjon enn i dag), mens andre vil kunne fa
mindre gkning i sgyen(eller ogsa mindre stgy) ved at ny veg blir mer skjermet enn i dag.

Beregninger av stgy fra ny planlagt E6, fra Helltunnelen til Vaernes i Stjgrdal kommune, viser at flere
boliger i dette omradet vil ligge i gul og rad staysone iht. grenseverdiene glt##42/2016.

Flere stayvoller og en skjerm er foreslatt langs det nordgaende feltet pa E6. En stayvoll er ogsa
foreslatt langs det s@rgaende feltet for & reduser staynivaetdexdplanlagte stranda
(friluftsomradet) nord for E6Tabell4-2.

Reviderte trafikkberegninger med nye framtidige trafikktall og gkt hastighet til &lOklgser

behov for stayskjerming ogsa mot dagens badestré&ittdr en prosess med Stjgrdal kommune er det
ogsa foreslatt en stayvoll i bakkant av badestranda pa Hellstréfigar4-19, Figur4-20, stgynotatet
som falger reguleringsplangrDette er utenfor planomradet og etablering av denne stagyvollen er
sikret i planbestemmelsengom en rekkefalgebestemmelgeunkt 7.3.1) Dette er ikke vist i

plankartet med i landskapsplanen og i figur neden8imyvollen vil gi en bra effekt pa a redusere
stgy oppe pa friluftsomrade som harer til badestranda, men vil gi liten eller ingen peldive
stranda og sjgomradene.
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Figur4-19. Figur som viser detaljert stgysonekart for Hellstranda beregnet i hgyde 1,5 meter over bakken med rutenett 2x2
meter. Figuren viser effekten av en 3 metey Biyvoll, vist med bla strek til hagyre. Stgyvollen kan gi en reduksjon i
stagynivaet pa inntit dB.

Figur4-20illustrerer stayvoll fra dienndergangen og gstover mot badestranda.

Planlagt stayskjerming:
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Tabell4-2. Planlagt stgyskjerming

Strekning Lengde [m] Hgyde [m]

E6 nordgaende, voll ved 100 5,0
tunnelmunning Helltunnelen

E6 nordgaende, voll gst for 365 3,0
tunnelmunning

E6nordgaende, voll fra overgang 95 3,0
jernbane til pplass

E6 nordgaende, skjerm ved P 115 3,0
plass friluftsomrade

E6 sgrgaende, voll mot 700 3,0
strandomrade/friluftsomrader

ved sjgen

E6 sargaende, voll med skjer 180 3,0*
mot Hellstrandag

Billedholmenfriluftsomrade

E6 sgrgaende, skjerm ved 100 3,0
undergang til Hellstranda

Voll ved Hellstranda 175 3,0

* Kombinert voll med skjerm pa toppen med total hgyde 3,0 m forbi naust ved strandkanten.

Beregningene viser at voller og skjerm vil ha gffdkt i forhold til kostadene. Skjermingen
reduserer det generelle stgynivaet i omradet og gjeseltsboligadresser faller ut av gul staysone.
Selv om voller og skjerm etableres sa vil fortd@2 boligadresser ligge i gul og rad stayseed 55
dB.Tilsvarende tall er 149 ved 52 dB (sumst@jyse ma vurderes naermere i neste planfase for a
ivareta at kravene til innendgrs stgyniva og pa utendgrs oppholdsomrade oppfylles.

Bebyggelse som etter stayberegninger med fremtidig trafikkmengde har krakgidstayskjerming
fra vegprosjektet er listet opp i vedlegg til stayrapport&tefynotal. Nyere bebyggelse som
gjennom annen vedtatt reguleringsplan og eller byggesak skal i prinsippet ha oppfart ngdvendig
stgyskjerming.

Stayskjermingstiltak skal gjennéanes som en kombinasjon mellom stayvollercogkjermer langs
E6 og lokale staytiltak.

Sumstgy stay fraflere stgykilder

| et omrade hvor gul eller rad sone for flere kilder overlapper, vil den totale staybelastningen vaere
st@rre enn nivaet fra den enkelte kilde. For Hellstranda er det flere staykilder enn vegstay fra E6.
Nordlandsbanemg Vaernes flyplass er stgykilder saesulterer i overlappende staysoner pa
Hellstrandaog for E6 prosjektet
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ed eksisterende stoyskjerm
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| T-1442 (retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging) blir det for omradestmgdra

flere kilder, anbefalt & benytte inntil 3 dB strengere grenseverdier for angitt ekvivalentniva. For ny E6
i Stjgrdal kommune s& omhyller gul staysone fra flytrafikk hele den gule stgysonen fra E6, noe som
betyr at alle stgyfglsomme bygg som kommgul staysone fra E6 (55dB), ma vurderes med
st@yskjermingstiltak som skjerper kravet for utendgrs oppholdsomrade med 3 dB. For boliger i gul
sone fra E6 vil kravet pa utendgars oppholdsomrade bli 5SESRWUL-AGDRXCA#060012 OG

0013)

Innendzrs skal kravet til lydklasse C i NS8175 oppfylles bade der hvor det er sumstay 0g der det ikke
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sumstgy ivaretas ogsa innendgrs ved at bidraglieakilder beregnes fer tiltak foreslas for & komme
ned til lydklasse C. Det vil ikke veere en ytterligere skjerping av kravet ved at grenseverdien inne
skjerpes med 3 dB (fra 30 til 27 dB).

| bestemmelsene er det satt krav om at ventilasjonen ikke skaéfres i forhold til eksisterende
forhold, og at det ikke skal oppsta problemer med fukt nar konstruksjonen tettes med stgytiltak i
fasaden.

For Hellstranda friluftsomrade vil en ikke kunne oppna et stgyniva ned til 55 dB. Et krav om 52 dB er
ikke muligd oppna med tradisjonelle stayskjerm&or & redusere stayen ved friomradene pa
Hellstranda mest mulig er det foreslatt en stayvoll langs det sgrgdende feltet nord for E6 med en
hayde pa 3,0 m. Vollen foreslas viefart inn langs tomtegrensa til dyrkania pa Hellstranda, dels

som skjerm og dels som voll, og noen steder som en kombinasjon (jf. T@&)ebdtte gir en effekt

for eksisterendebadestrand og friluftsomrade ved Hellstrandrreslatte stgyskjermingstiltakrgin
betydelig bedre situasjon eruten stayskjermingstiltak.

Med 3 m hgye voller langs E6 vil stgynivaeHgdistranda friluftsomraddéigge mellonb8og & dB.
@kt hayde pa stayvoller til 5 meter gir ikke nevneverdig endring i staynivaet pa Hellstranda.

4.6.2.Luftkvalitet

Det er utfart sprelningsberegninger for luftforurensning iht. Retningslinje for behandling av
luftkvalitet i arealplanlegging-I520. Trafikkprognoser for 2045 er benyttet. Beregningene viser at
luftkvaliteten for bebyggelse langs E6 mellom Helltunnelen og Veernes genlerglfrbdsstillende

39

0 ¢



iht. nasjonal retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanleggaimer notat omLokal
luftkvalitet Stjgrdal.

4.6.3.Naturmangfold
Naturmiljg er tema i konsekvensutredningen som er utarbeidet til reguleringsplanen.

Pa Hellstianda er det i dag registrert bade viktige naturtyper og truede arter. Hensynsone for
bevaring av naturmiljg (H560) er tatt inn i plankartet og lagt mot grense for foreslatt midlertidig
riggomrade (#B0) og ny strandlinje. Hensynssonen omfatter sjganeedl kantsoner.

Innenfor hensynssonen skal det utvises aktsomhet for & unnga skade pa arter, naturtyper og
gkosystemer.

| konsekvensutredningen er det foreslatt en rekke avbgtende tiltak som skal begrense de negative
konsekvensene av tiltaket. Disse er stigiennomfart med blant annet krav om overvaking fer
anleggsstart, ulike krav og retningslinjer til anleggsperioden og videre krav om etterundersgkelser
etter utfylling og flere ar senerd®et er i Ktrapporten gitt en oversikt over hvordan avbgtendéai
handteres videre i sgknadsprosesser og planbestemmelser

Det erstilt krav i planbestemmelsene ofar- og etterundersgkelser i planomradet knyttet til
sjggrret. Disse undersgkelsene danner grunnlag for & vurdere ngdvendige kompenserende tiltak
(jamfgrkonsekvensutredningen).

4.6.4.Miljgoppfelging i anleggsfasen

Det skal utarbeides et internkontrollsystem som skal sikre at fgringer og krav for & oppna
miljgkvalitet blir ivaretatt pa en systematisk mate i anleggsfasen og i videre drift av anleggene.
Internkontrollsystemet skal foreligge far anleggsstart og skgefabpp av tiltakshaver og veieier(e)
bade i anleggsfasen og i driftsfase. Krav til miljgoppfelging er ivaretatt i planbestemmelsene.

Minimumskrav til internkontrollsystemet framgar av Internkontrollforskriften § 5. Ulike
entreprengrer og radgivere etadrler ulike mater a lgse ulike oppgaver og krav
Internkontrollsystemet ivaretatemaersom i andreplaner inngar miljgplan/miljgoppfalgingsplan/
MOP/miljgprogram, og vil veere en dynamidkumentasjon av idsetemaeneved gjennomfgring av
prosjekteti ale faser.

Nye Veier har i sine kontrakter krav til at entreprengr og radgiver skal ha bade miljgledelse og
kvalitetsledelse.

Internkontrollforskriften forsterkes ved at miljglovverk som ikke er hjemlet i internkontrollforskriften
innarbeides som en bestemmelse som stiller krav til at de forholdene dette lovverket regulerer skal
innga i kvalitetsog internkontrollsystemet til rdgiver og entreprengr. Interrog
kvalitetssikringssystemet skal til enhver tid veere oppdatert i forhold til aktuell fase.

| internkontrollsystemet er det fokusa prosessorientering og risikostyring ved gjennomfaring av
prosjektd i alle faser.
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Miljgoppfalging skal ha individuell oppfalging i de ulike planfasene: reguleringsplan, prosjektering,
bygging og driftsfase. Risikovurderinger skal benyttes for & klargjare behovet for tiltak.

Det skal utarbeides stedsspesifikke tiltaksplaner for alt arbeid,meller neer lokaliteter som
vassdrag, vatmark ugnskede arter, deponier, matjord, naturtyper, radlistearter, kulturminner,
naerfaring til tredje part og eventuelt andre relevante tema.

4.6.5.Mudre- og dumpesgknad

Planforslaget legger opp titfylling i sjg ed HellstrandaMudring og utfylling i sjg og vassdrag
utlgse krav om tillatelse etter forurensningslovefillatelse giav Fylkesmannen pa grunnlag av
mudre- og dumpesgknad.

Mudre- og dumpesgknadeskal gien kortfattet beskrivelse av tiltakene for heolalsvis Hellstranda
og Sandfeerhus, samt i Stjgrdalselva. Dette inkluderer en beskrivelse av tiltakstype, omfang (areal og
volum), samt planlagt metode for utfgrelse per omrade.

Mudre- dumpessknadensencestil Fylkesmannerog sgknaderinneholder en omradebeskrivelse
som tar for seg falgende tema:

1) Topografi og bunnforhold for omradene Hellstranda, Sandfeerhus og Stjgrdalselva;

2) Dagens forurensningssituasjon i bunnsedimenter utenfor Hellstranda, i det gamle elveleiet, i
Stjgrdalsela, samt i Stjgrdalsfjorden. | undersgkelser gjiennomfgrt 208 ble det pavist
konsentrasjoner av metaller, tinnforbindelser, PCB7 og PAH16 i sedimenter som tilsvarer
Tilstandsklasse Il eller bedre.

3) Under deltema naturmangfold er det gjort rede foarine og terrestriske naturtyper i indre deler
av Stjgrdalsfiorden, samt rgdlistede arter i neeromradet til Hellstranda og det gamle elveleiet ved
Sandfaerhus. Det er ogsa gjort rede for omradets betydning for fugl og laksefisk, dette inkluderer
blant annettidspunkt for laksens inrog utvandring. Videre er det gamle elveleiets betydning for
sjgarret beskrevet. | tillegg er resultater fra undersgkelser av makroalger og fjseresonesamfunn
gjennomfart sommeren 2019 inkludert, undersgkelsene viste at makroaitfasaene ved bade
Sandfeaerhus, Hellstranda og holmene utenfor Hellstranda er sveert artsfattige med hovedvekt av
opportunistiske arter noe som er typisk for omrader med tilfarsel av naeringsrikt elvevann. Det ble
ikke pavist forekomster av alegras i forbirgkeimed denne befaringen.

4) De to bergrte vannforekomstene i omradet er beskrevet basert pa informasjon fra
vannmyndighetene.

5) Det er gjort rede for Hellstrandas og Billedholmens betydning for rekreasjon og friluftsliv.
6) Redegjgrelse fdiiskeri og havbruk i Stjgrdalsfjordeg laksefisket i Stjgrdalselva.

7) Det er ikke registrert kulturminner pa eller ved tiltaksomradet.

8) Det er gjort rede for rar og kabler i omradet.

Sgknademmfatter en redegjarelséor dette vegprosjektetforurensningsrisiko knyttet til:

1 Spredning av partikler fra anleggsarbeidene kan fare til nedslamming
1 Plastavfall fra sprengsteinmasser
1 Utlekking av nitrogenforbindelser fra fylilmasser
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Sgknaderioreslar lgende avbgtende tiltak for & redusere risiko foui@nsning av og skader pa
naturmiljget:

1 Tiltaksplan for ytre miljginternkontrollsystem)

1 Etablering av siltgardiner for & redusere spredning av partikler (finstoff og plast) og eventuelt
oljesgl fra fyllingsarbeidene. Dette inkluderer regelmessig kdrarofunksjon og tilstand,
samt fierning av flytende materiale fra innsiden av siltgardinen. Det er ogsa foreslatt at det
skal gjennomfgres en nasanntidsovervaking av turbiditet med alarmfunksjon i
vannmassene utenfor fyllingsomradet, samt pa en anta#virket referansestasjon.

1 For a redusere mengden plastavfall vil det bli benyttet stalarmering istedenfor plastarmering.
Videre vil det bli benyttet tennere som synker i vann. Synlig plast fijernes fra
sprengsteinmassene fgr de legges ut i strandfylliegetillegg vil plast som samles opp langs
siltgardinene bli fiernet.

1 Nar det gjelder naturmangfold vurderes tiltaket & ha stgrst konsekvens for vandringen av
laksefisk, som foregar i apgifjuli. Denne perioden sammenfaller med tidspunkt for hekking
avsjofugl. For a sikre at tiltaket kan gjennomfares sa raskt som mulig, samtidig som
ulempene for naturmangfold reduseres, foreslar vi at det lempes pa kravet om at tiltak i sj@
ikke tillates i perioden 15. mai til 15. september slik at de deler av anldggjdane som har
stgrst pavirkning kan gjennomfares i perioden augusiars. Friomradet ved Hellstranda og
Billedhomen vil bli avstengt for allmenn ferdsel i hele tiltaksperioden.

4.7. Masser og stabilitet

4.7.1.Geoteknikk og bergtekniske tiltak

Det er pavist kvikkire i grunnen pa Hellstrand&tabilitetsberegninger viser at stabiliteten av

planlagt veg og neerliggende jernbane oppfyller kravene til sikkerhet i henhold til teknisk regelverk fra
FyS bhwX NB3ISt ISN] FNI +S3IRAINBfoifdriNdgiskedfareia A

arealplaner med tilhgrende veilederBeliggenheten og stabilitetsforholdene er slik at det ikke

regnes som faresone iht. NVESs retningslinjer. Det er dermed ikke behov for faresone i plankartet.

Planlagt oppfylling ma utfes lagvis og det ma fares kontroll med poretrykket i grurmeah
oppfylling. Oppfylling ma forega i henhold til anvisninger fra geotekniker. Beskrivelse av dette gar
fram av geoteknisk rappoftGeoteknisk rapport Hellstranda

Tunnel@hugg er planlagplassert i vertikal forlengelse av eksisterende bergskjaering langs
Muruvikbanen, og den nominelle sannsynligheten for steinsprang i driftsfasen vil ikke endres som
felge av etablering av pahugg, hverken for vegen eller for Muruvikbanen. | tillegg sk&lletes

en betongportal under Muruvikbanen. Arlig nominell skredsannsynlighetyfaeq vil vaere innenfor
toleransekravet gitt i atens vegveses akseptkriterier for skred pa veg.

Sprengeog gravearbeider ved planlagt pahugg ny Helltunnekan gigkt steinsprangsannsynlighet

i anleggsfasen. For & ivareta arbeidssikkerhéfenbindelse medarbeidene med etablering av
pahugg og portal, samt tilbakefgring av Muribaken er det ngdvendig med retiegav lgse masser

i naturlig terreng ovenfor pahug@e foreslatte avbgtende tiltakene i form av rensk og behovsprgvd
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bolting vilgke sikkerheten i driftsfasen, bade for Muruvikbanen og for vegen. For & sikre adkomst til
omradet der det er aktuelt med rensk er det ngdvendig med adkomst fra fv. 950 i afdegg.

Tiltak anbefalt i geotekniske og geologiske fagrapporter er sikfatt i henhold til fagrapportens
anbefalinger gjennom rekkefglgebestemmelsebet er krav om geoteknisk prosjektering for hele
planomradet

4.7.2.Massehandtering

Utbygging av E6 i dae stagrrelsesorden medfarer omfattende masseuttak, og tilhgrende
masseforflytning. Det er et mal for prosjektet at bade totalt masseforflytningsvolum og
transportlengde reduseres sa mye som mulig. Redusert volum og kort transportlengde for masser er
en avflere bidragsytere til & redusere utslipp av klimagasser og forurensning, i tillegg til at det gir en
gevinst bade for samfunnet og utbygger i form av reduserte utbyggingskostnader.

Bergrte masser i reguleringsplanen er sett i sammenheng med tilstategideringsplaner for E6 i
Trondheim og Malvik.

Utbyggingen av veganlegget for hele strekningen Raniv&emnes vil medfgre bade uttak og
oppfylling av store mengder masselttak gjgres fra fiell ved tunneletablerirg skjeeringer
omradet.Det ergenerelt et masseoverskudd.

Samlet fyllingsbehov for vegstrekningen Hellstraivdarneskrysset er anslatt til k70 000 .

Dette inkluderer en utfylling i sjg pa Hellstranda, for & etablere ny strandsgmett friluftsomrade

pa sjgsiden av ny Ebstrandsonen ma det brukes fyllmasser som bade gir stabilitet og som gir gode
forhold for dyreliv og opphold. Dette vil avklares naermere i detaljert felles plan for
utfyllingsomradene.

Det skal foreligge en plan for massehandtering far anleggsstart. Psaébeskrive hvordan masser
skal handteres og forflyttes internt i veganlegget og skal redegjare for mellomlagring og permanent
disponeringav masser og vekstjordlag.

4.8. Rigg og anleggsomradeog gjennomfgring

4.8.1.Rigg og anleggsomrader

Gjennomfgring av planesine tiltak vil kreve areal til midlertidige riggg anleggsomrader. Disse er
avsatt som bestemmelsesomrader merket med # i plankartet.

Midlertidig iggomrade#Rer plassert pa nordsiden av nytt veganlegg pa deler av ny fylling i sjg.
Grensen er lagt imenfor der en ser for seg ny strandlinje vil ga (illustrert linje gjennom omrade
0_GKG). Arealet tillates benyttet til brakkerigger og andre bygg,-kjpaekeringsarealer og
lignende.

Starre arealer er avsatt tihidlertidigeanleggsomrade#A i sjg uenfor riggomradet og tilgrensende
friomrade, pa parkeringsplass pa sersiden av E6 fjgllsiden ovenfor tunnelpahuggpp til nytt
heydebasseng. Anleggsomradene skal ha en lettere bruk enn riggomradene og kan benyttes til
anleggsveger, kortvarig oppstigjsareal for kjgretay, oppbevaring av jordranker, sikringstiltak og
terrengbearbeiding. For anleggsomradet som er lagt i sj@ vil det vaere mest aktuelt & bruke arealet til
adkomst for bearbeiding av ny strandlinje samt eventuelle stabiliseringstiltak.
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Etter avsluttet anleggsperiode skal alle beragrte omrader istandsettes og revegeteres. Friomradet pa
Hellstranda og ny strandsone opparbeides.

4.8.2.Utbyggingsstrategi

Prosjektet har som mal at Efafikken i anleggsperioden skal ga mest mulig kontinuerlig gjennom
anleggsomradet og ikke legges om til lokalvegnettet. Ny utforming av tiltaket muliggjer at
anleggsdriften kan gjennomfgres med et minimum av omkjgring lang3Bv Det kan forventes at
dagens praksis med nattestenging av tunnelene viderefgres i anleggsperioden. Anleggsarbeidet kan
fare tillange kger i noen perioder nar f@fikken ma sta i ro. Det foreligger derfor en reell risiko for
trafikklekkasije til loklvegnettet.

For jernbanetrafikken pa strekningen mellom Stjgrdal og Trondheim skal togtrafikk opprettholdes i
byggeperioden. Selv om det forutsettes at anleggsarbeidet metlB6elen ikke vil & ut over
togtrafikken, viser planens R&#halyse og ingenigeologisk rapport at sprengningsarbeider i
naerheten av jernbanetunnel innebeerer en rekke risikoaspekter knyttet til jernbanetunnelen og
eksisterende rgmningstunneler mellom tunnelene. For & unnga og a begrense ulemper i anleggsfasen
for nasjonal og lokgernbanetrafikk, skal det veere naer samhandling med Bane NOR under
anleggsperioden. Sikkerheten for togtrafikk og togpassasjerer skal, slik det fremgar av
bestemmelsene, vurderes lgpende i anleggsperioden gjennom egne risikovurderinger. Sportilgang
nadvendg for & gijennomfare tilstandskartlegginger av de jernbanestrekninger som bergres av
anleggsarbeider for Efinneler far, etter og under tunnelarbeidene for-EBosjektet, montering av
overvakningsutstyr i forhold til rystelser, vanninntrengning osv margjmfares pa tidspunkter der
togtrafikken bergres i minst mulig grad. Sannsynligheten er stor for at togtrafikken vil bergres i deler
av anleggsperioden. Sprengningsarbeider skal koordineres pa forhand med sportilgangskoordinator
hos Bane NOR SF for asikikker togfremfaring.

Stenging og ombygging av Muruvik sidespor skal giennomfares pa tidspunkter avtalt i forbindelse
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behov for parkering av arbeidstog og ki av tog pa Muruvik sidespor vurderes uavhengig av
reguleringsplanarbeidet. | forbindelse med periodevis nedleggelse av sidesporet vil det bli gkt

godstrafikk gjennom Muruvik tettsted.

4.8.3.Trafikkavvikling i anleggsperioden
Ny ved sgrgaende retningkal lyggesadskilt fra oga siden av eksisterende Elrafikken pa EGil
derfori store delerav anleggsperioden fgres pésisterende vedDette giren effektiv
anleggsgjennomfaring.

Den nye egenoppfares pa fylling i sjg mot Hellstranda, og tunnelboring iverksettes fra riggomrade
rundt nytt tunnelpahugg. Jernbametil Muruvik skal ga over tunnelportal og ma dermed he\@stte
forutsetter stenging av sporet.

Nar nytttunnellgpfor sgrgaende retimgi Helltunnelen er klar overfgres trafikken kiny veg.
Deretter reetableregksisterende tunnellgp.

Hellstranda friluftsomradeom ligger innenfor planomradet apm skal reetableresil bli steng i
hele anleggsperioden
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Det er vurdert at det vil vae hensiktsmessig a stenge jernbanesporet til Muruvik over to perioder.
Farste periode med stenging er ved etablering av nytt tunnelpdhugg ved Hell og andre periode ved
oppgradering av eksisterende tunnellgp.

Tiltaket slik det er foreslatt i reguleringaplen (E6RWIUL-RDDRDBCA#000032) er gjennomfarbart
innenfor planomradet. Dette innebaerer en stigning pa 15 promille bade mot Hell og Muruvik. Dette

er innenfor Bane NOR sitt regelverk. Foreslatte lgsning er en forelgpig lgsning, som er gjennomfgrbar
innerfor reguleringsplanen. Lasningen omfatter etablering av nytt spor, oppbygging av nytt spor og
mulige stabiliserende tiltak (f.eks. stgttemurer). Lgsningen innebaerer en overhgyde pa
tunnelportalene pa cirka 1,4 meter. Det er mulig & optimalisere lgsnindetaljeringsfasen for a

redusere overhgyden. Dette vil medfgre en mindre stigning enn det foreslatte pa 15 promille. Det

kan ogsa veere mulig a forlenge sporet utover plangrensen, og dette kan ogsa gi muligheter for
optimalisering av lgsningen.

Detkanbli korte stengninger av elgerende E6tunnel i forbindelse med skyting av salver og
etterfalgende inspeksjon far trafikk.

1: Nytt tunnellgp og veg bygges
farst. Samtidig trafikkavvikling pa
eksisterende E6.
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Figur4-21. lllustrasjonen viser hvordan anlegget kan gjennomfares med bygging av ny tunnel og veg for sgrgadende retning
farst, slik at trafikken kaopprettholdes pa eksisterende E6. Nar tunnelen er ferdigstilt kan trafikken forflyttes til ny veg og
tunnel.Vegtunnel med trafikk ma stenges i perioder med sprengdihgViulticonsult, grunnkart fra Kartverket
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5. Virkninger av planforslaget

Virkningen aplanen og avbgtende tiltadr beskievet og vurdert i forhold til tema der det ewvik
mellom gjeldende plan og forslag til ny utforming.

5.1. Overordnet plan

Planforslaget omfatter starratfylling i sjg for etablering av nytt tunnelpahugg lenger mot vest og
dertil forskjgvet veglinj@ordoverog ut i fiorden Friomrade med strandsone skal reetableres.
Planforslaget avviker fra kommuneplanens arealdel for disse omradene. Arealene er i
kommuneplanen avsatt til naturomrade i sjg og friomrade. Veganlegget for gvrig er i trdd med
kommuneplanen, der det er avsatt areal til vegformal. For jernbaneareal er det mindre avvik mot
planforslaget. Areal til jernbaneformal er endret deytt tunnellgp vil kmme inn i fiellet og
eksisterende jernbanelinje til Muruvik ma heves over portalomraaieastruktursone rundt
jernbaneareal skal sikre videre avklarende prosess mellom vegbygger og Bartlédi®Rssone for
bevaring av naturmiljg i sjg (H560) er viefert, men gjort mindre for & samsvare med ny strandlinje
etter regukringsplanerog ikke over regulert samferdselsareaNFormal overGevingaseer
viderefart i reguleringsplanemgkan benyttes til midlertidig anleggsomrade.

Figur5-1. Utsnitt fra kommuneplanens arealdé&art Stjgrdal kommunes kartinnsynslgsning pa nett

5.2. Reguleringsplaner
Folgende reguleringsplaner bergres, og blir delvis erstattet av planforslaget:

PlanID 1255, E6 HelltunnelenVeaerneskrysset

Endringer i forhold til gjeldende reguleringsplan Ef¥strekningen er beskreveindervegs i
beskrivelsen av planforslaget i kapittel 4. | hovedtrekk innebaerer planforslaget stigyileng i sjo
sammenliknet med gjeldende plan, nytt tuipéhugg, forskjavet veglinje mot vest og generelt et
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